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1 RAHMENBEDINGUNGEN

Der Landkreis Nordsachsen ist als Aufgabentrager fiir den Offentlichen StraRenperso-
nennahverkehr (OSPV) in seinem Gebiet zustandig. Er plant, organisiert und finanziert
somit das Angebot des OSPV und ist verpflichtet, einen verbindlichen Nahverkehrsplan
(NVP) gemaR dem Gesetz iber den Offentlichen Personennahverkehr im Freistaat
Sachsen (§§ 4 und 5 OPNVG) zu erstellen, zu beschlieRen und fortzuschreiben. Der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird im Landkreis Nordsachsen durch den
Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) organisiert, der als Aufgaben-

trager einen eigenen Nahverkehrsplan beschlief3t.

Der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Nordsachsen ist nach seiner letzten Fort-
schreibung vom 26.05.2011 nun erneut fortzuschreiben. Anpassungsbedarf ergibt sich
beispielsweise durch die Veranderungen des Bevolkerungsstands, Veranderungen im
Verkehrsangebot sowie die Einfuhrung des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes (MDSB).

Der Planungszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans beginnt ab 2019.

Durch den Nahverkehrsplan des Landkreises Nordsachsen wird die zuklnftige Aus-
richtung und Entwicklung fiir alle Akteure des OSPV festgeschrieben. Daflir werden im
Folgenden zunachst eine Bestandsaufnahme der aktuellen Verkehrsbedingungen des
OSPV durchgefihrt und Bedienungsstandards definiert. Anhand dieser Ausfiihrungen
werden dann der OSPV im Landkreis bewertet und eine Umsetzungsanalyse des zu-
rickliegenden Nahverkehrsplans durchgefiihrt. Anschlieend werden die verkehrspoli-
tischen Zielsetzungen dargestellt, um naher auf grundlegende Gestaltungsmdglichkei-
ten und —ziele im OSPV einzugehen. Eine Verkehrsprognose (iber die zukiinftige Ent-
wicklung des OSPV im Landkreis Nordsachsen wird als weitere wichtige Dimension
der Nahverkehrsplanung ebenso beschrieben, wie ein Konzept zur Linienbindelbil-
dung und Leistungsvergabe. Ein weiteres Betrachtungsfeld ist zudem die Finanzierung
des OSPV im Landkreis Nordsachsen.

Fur die Nahverkehrsplanung bericksichtigt der Landkreis Nordsachsen die Belange
von anderen wichtigen Akteuren des OPNV und filhrt Abstimmungen mit den benach-
barten Aufgabentrédgern sowie dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) durch.
Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden verschiedene gesetzliche Rege-
lungen sowie die Uberregionalen, regionalen und lokalen Planungen berilcksichtigt. Ei-

ne Ubersicht dazu kann der ANLAGE 1 entnommen werden.
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2 BESTANDSAUFNAHME

Das Ziel der Bestandsaufnahme ist es, die derzeitige Situation im Landkreis Nord-
sachsen zu analysieren. Daflir werden die Raum- und Bevdlkerungsstruktur, das An-
gebot des offentlichen Personennahverkehrs, die Beférderungsstréome, der Tarif, das
Angebot an Informationen und Service, die Infrastruktur und die Organisation betrach-
tet.

21. Raum- und Bevolkerungsstruktur

2.1.1 Einordnung des Untersuchungsgebiets

Der vorliegende Nahverkehrsplan wird fur den Nahverkehrsraum des Landkreises
Nordsachsen aufgestellt. Er liegt im Nordwesten des Freistaates Sachsen und umfasst

30 Kommunen.

Der Landkreis Nordsachsen ist ein Teil des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV)
und damit Mitglied beziehungsweise Gesellschafter des Verbundes. Der MDV hat sich
zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit seinen Partnern fur die Menschen in Mitteldeutsch-
land einen integrierten, kundenfreundlichen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
zu realisieren — mit einem einheitlichen Tarifangebot, abgestimmten Liniennetzen und
Fahrplanen sowie einem Ubergreifenden Service. Der MDYV ist sowohl Dienstleister flr
die Kunden des OPNV als auch fiir seine Gesellschafter, die Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrager'. Als Aufgabentrager fiir den SPNV ist der ZVNL Gesellschafter
und Verbundpartner im MDVZ.

Im Norden bzw. Osten grenzt der Landkreis Nordsachsen an die benachbarten Bun-
deslander Sachsen-Anhalt bzw. Brandenburg sowie den sachsischen Landkreis Riesa.
Auch in diesen Bereichen gibt es nennenswerte verkehrliche Verflechtungen. Der
Landkreis Nordsachsen beriicksichtigt in Hinblick auf die Belange des OPNV fiir eine
Landkreisgrenzen ubergreifende Zusammenarbeit die Grundsatze und Ziele gemafl

des Regionalplans Leipzig-Westsachsen 2017 (Rohentwurf im Zuge der Gesamtfort-

" Fur weiterfuhrende Informationen siehe www.mdv.de.

2 Der Landkreis Nordsachsen ist ein Teilgebiet des Nahverkehrsraums Leipzig. Fir diesen Raum plant, organisiert und
finanziert der ZVNL den SPNV. Alle Regelungen zum SPNV sind daher aus dem ZVNL eigenen NVP zu entnehmen.
Im NVP des Landkreises Nordsachsen wird daher nur auf den SPNV eingegangen, wenn dieser unmittelbaren Bezug
zum OSPV hat.
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schreibung (Stand 29.01.2018)), insbesondere Kapitel 1.6 ,Landerlibergreifende Zu-

sammenarbeit und Europaische Metropolregion Mitteldeutschland®.
Die raumliche Einordnung innerhalb des MDV kann in der folgenden KARTE 1 nachvoll-

zogen werden. In ANLAGE 2 ist das Untersuchungsgebiet in den mitteldeutschen Raum

eingeordnet.

Karte 1: Lage des Landkreises Nordsachsen im Gebiet des MDV

G:\P\Nahver | _2016\D 19_TDO.docx
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2.1.2 Raumstruktur

Die Raumstruktur wird im Wesentlichen charakterisiert durch das System der Zentralen
Orte, Verbindungsachsen und Raumkategorien. Hierzu sind im Landkreis Nordsachsen
die sachsische Landesentwicklungsplanung und die Regionalplanung der Planungsre-

gion Leipzig-Westsachsen heranzuziehen?®.

Das dreistufige System der Zentralen Orte bestehend aus Ober-, Mittel- und Grundzen-
tren reprasentiert verschiedene Ubergemeindliche Entwicklungs- und Versorgungsfunk-
tionen im jeweiligen Wirkungs- und Verflechtungsbereich. Aus diesem Grund ist die Er-
reichbarkeit solcher Orte von besonderer Bedeutung. Sie missen im Nahverkehrsplan

angemessene Berucksichtigung finden (siehe TABELLE 1).

Tabelle 1: Ubersicht der Zentralen Orte im Landkreis Nordsachsen

Grundzentrum Mittelzentrum Oberzentrum
Bad Duiben Delitzsch

Beilrode* Eilenburg

Belgern-Schildau Oschatz

Dahlen Schkeuditz

Dommitzsch Torgau

Muigeln /Wermsdorf**

Taucha

* Grundzentrum neu vorgesehen gemaf Entwurf Regionalplan (REP) Leipzig-Westsachsen 2017.
** ZentralGrtlicher Verbund vorgesehen gemal Entwurf Regionalplan (REP) Leipzig-Westsachsen 2017.
Quelle: Landesentwicklungsplan 2013, REP Westsachsen 2008, Entwurf REP Leipzig-Westsachsen 2017.

Die Struktur des Systems der Zentralen Orte wird durch Verbindungsachsen erganzt,
die sowohl flr regional als auch fir UGberregional bedeutsame Achsen die jeweiligen
Zentralen Orte verbinden. Eine weitere Mdglichkeit zur Einordnung des Landkreises
Nordsachsen bieten die Raumkategorien der sachsischen Landesentwicklungspla-
nung. Dieses raumordnerische Gebietsraster kann zur Bewertung von Entwicklungs-
prozessen und strukturellen Unterschieden der Teilrdume, ohne spezielle Gegebenhei-
ten zu vernachlassigen, herangezogen werden. Die Raumkategorien sind in erster Li-
nie Raume, die eine weitgehend einheitliche Struktur aufweisen und deshalb hinsicht-
lich ihrer angestrebten Entwicklung einheitlich zu behandeln sind. Sie werden in ,land-
licher Raum®, ,verdichteter Bereich im landlichen Raum® und ,Verdichtungsraum® un-

terschieden und gemeindescharf abgegrenzt.

3 Die genaue Definition und Funktionsbestimmung der hier verwendeten raumstrukturellen Kriterien kann dem Landes-
entwicklungsplan 2013 beziehungsweise dem Regionalplan Westsachsen 2008 entnommen werden.

10
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An dieser Stelle wird auf die raumliche Nahe der Oberzentren Leipzig und Halle (Saa-
le) hingewiesen, die zwar aulerhalb des Untersuchungsgebietes liegen, jedoch auf-
grund ihrer engen funktionellen und verkehrlichen Verflechtung bei der Fortschreibung

des Nahverkehrsplans Berucksichtigung finden muissen.

In KARTE 2 kénnen die Zentraldrtliche Gliederung, die Verbindungsachsen sowie die

Raumkategorien fur den Landkreis Nordsachsen nachvollzogen werden.

Karte 2: Raumstruktur im Landkreis Nordsachsen

11

_2016\D 19_TDO.docx



Landkreis Nordsachsen

Bestandsaufnahme Nahverkehrsplan 2019

2.1.3 Bevolkerungs- und Beschiftigtenstruktur

Neben der Raumstruktur liefert auch die Bevolkerungsstruktur bedeutsame Erkennt-
nisse zur Analyse des Landkreises Nordsachsen und damit zur Einschatzung von Mo-
bilitatsbedlrfnissen der Bevdlkerung. Fir die Betrachtung der Bevolkerungsstruktur
wird sich vor allem auf die Einwohnerzahlen, Altersstruktur, Beschaftigtenzahlen und
Schilerzahlen fokussiert. Die verschiedenen Strukturdaten der Bevolkerung sind in
TABELLE 2 fur den Landkreis Nordsachsen dargestellt.

Zudem kann in:

e ANLAGE 3 eine Karte zur Einwohnerdichte,

o ANLAGE 4 eine Karte zur Beschaftigtendichte am Arbeitsort,
o ANLAGE 5 eine Karte zur Beschéftigtendichte am Wohnort,
o ANLAGE 6 eine Karte zu den Auspendlern,

e ANLAGE 7 eine Karte zu den Einpendlern

e ANLAGE 8 eine Tabelle zu den Strukturdaten der Kommunen eingesehen werden.

Aus diesen Daten der Bevolkerungsstruktur konnen unterschiedliche Erkenntnisse ge-
wonnen werden. Im Folgenden werden beispielhaft einige Merkmale erlautert. Im
Landkreis Nordsachsen leben circa 5 Prozent aller Einwohner des Freistaates Sach-
sen. Innerhalb der 30 Kommunen ist die Stadt Delitzsch mit ungefahr 25.000 Einwoh-
nern die grote Stadt im Landkreis. Die Gemeinde Trossin ist sowohl hinsichtlich der
Einwohnerdichte von knapp 16 EW/km? als auch bezliglich der absoluten Einwohner-
zahl von circa 1.300 EW die am wenigsten besiedelte Kommune im Landkreis Nord-
sachsen. Die hochste Einwohnerdichte weist die Stadt Taucha mit 467 EW/km? auf.
Die meisten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Landkreis Nordsachsen ar-
beiten in der Stadt Schkeuditz (15.599 Personen). Insgesamt sind die Arbeitsplatze der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten innerhalb des Landkreises sehr heterogen
verteilt. Die Halfte aller Kommunen hat weniger als 1.000 Arbeitsplatze, wahrend neun
Kommunen zwischen 1.000 und 3.000 Arbeitsplatze aufweisen. In den restlichen sechs
Kommunen arbeiten jeweils mehr als 3.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte.
Bei Betrachtung der Pendlerbewegungen im Landkreis Nordsachsen zeigt sich, dass
circa 590 Personen die Gemeindegrenze von Trossin Uberschreiten und damit diese
Kommune die niedrigste Haufigkeit an Pendlerbewegungen von sozialversicherungs-

pflichtig Beschaftigten im Landkreis aufweist. Die meisten Uberschreitungen einer

12
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kommunalen Gebietsgrenze fur die Austbung einer sozialversicherungspflichtigen Be-
schaftigung hat die Stadt Schkeuditz mit Gber 18.100 Ein- und Auspendlern. Die Be-
rufspendler stellen, unabhangig vom gewahlten Verkehrsmittel, ein hohes Verkehrs-

nachfragepotenzial dar.

Tabelle 2: Dateniibersicht der Bevolkerungs- und Beschiftigtenstruktur

Landkreis Sachsen
Nordsachsen
2008 2017 2016

insgesamt 211.356 197.760 4.081.783
Einwohner | ménnlich 104.656 98.221 2.009.991
weiblich 106.700 99.539 2.071.792
Flache in km? 2.020 2.029 18.450
Einwohnerdichte: EW/km? 105 98 221
Kommunen 36 30 421
unter 6 9.539 9.326 221.521
6 bis unter 15 13.524 14.687 338.014
15 bis unter 18 4.349 4.499 65.531
y :1:’;;:“9 18 bis unter 20 5.448 2.416 94.358

20 bis unter 30 25.227 16.657
2.320.101

30 bis unter 65 105.059 102.581
lber 65 48.210 47.594 1.042.258
SV-pflichtig Beschaftigte: am Wohnort 77.978 80.678 1.597.832
SV-pflichtig Beschaftigte: am Arbeitsort 64.898 72.024 1.580.184
Einpendler uiber jeweilige Gebietsgrenze 20.997 28.512 119.992
Auspendler uiber jeweilige Gebietsgrenze 34.148 37.166 138.825
Pendlersaldo -13.151 -8.654 -18.833

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, GENESIS-Online Datenbank,
http://www.statistik.sachsen.de/genonline/online/, Stand: 07/ 2018.
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2.2, Schulstruktur

Bei Betrachtung der 84 Schulstandorte im Landkreis Nordsachsen zeigt sich, dass die
Schulen in den Stadten Delitzsch (2.862 Schiiler), Torgau (2.523 Schiiler), Eilenburg
(2.161 Schler), Oschatz (1.762 Schiler), Taucha (1.790 Schiler) und Schkeuditz
(1.720 Schuler) eine besondere Bedeutung fur die Schulerbeférderung aufweisen. In
diesen Stadten werden mehr als zwei Drittel (71 %) aller Schiler des Landkreises an
46 Schulen bzw. 55 % der Schulen im Landkreis unterrichtet. Hierdurch wird eine ent-
sprechend hohe Schilerbeférderungsnachfrage generiert. Eine Ubersichtskarte zu den
Schulstandorten, differenziert nach Schultypen und Schiilerzahlen kann der ANLAGE 9
entnommen werden. Die wesentlichen Kenngréflien der Schilerbeférderung werden in
KAPITEL 2.5.5 dargelegt.

2.3. Regionalbedeutsame Ziele

Neben der Bevolkerungs- und Schulstruktur befinden sich noch weitere regionalbe-
deutsame Ziele und Standorte im Landkreis Nordsachsen, die Mobilitdtsbedlrfnisse
hervorrufen kénnen und daher fiir die Analyse des OSPV eine bedeutende Relevanz

besitzen.

2.3.1 Bedeutende Standorte des groRflachigen Einzelhandels

Die wichtigsten Standorte des grof¥flachigen Einzelhandels (ausgenommen separat ge-
legene Mdbel-, Bau- u. dgl. Markte) im Landkreis Nordsachsen zeigt TABELLE 3. Als
besondere Orte mit erhdhtem Verkehrsnachfragepotenzial kdnnen diese Einzelhan-
delsstandorte in der ANLAGE 10 in einer Karte nachvollzogen werden. In ANLAGE 11
sind diese Standorte und deren aktuelle Anbindung mit Bus und Bahn detailliert darge-
stellt, wobei nur diejenigen OPNV-Angebote beriicksichtigt wurden, welche fir die Er-

schliefung der Einzelhandelsstandorte sinnvoll nutzbar sind.
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Tabelle 3: Standorte des groBflachigen Einzelhandels im Landkreis Nordsachsen

Nr. Standort

ca. Verkaufsflache (m?)

2.3.2 GroRflachige Industrie- und Gewerbestandorte

1 Bad Duiben, Fachmarkstandort Kérbitzweg 10.000
2 Delitzsch, Einkaufszentrum Sid/ PEP 28.000
3 Oschatz, EKZ Gewerbegebiet West 21.000
4 Taucha, EKZ an der Autobahn 38.000
5 Torgau, PEP Einkaufszentrum 21.000
6 Wiedemar, EKZ Gewerbepark Airterminal Nord 36.000

Summe 152.000

Stand: 2018

Als bedeutende Industrie- und Gewerbestandorte sind im Landkreis Nordsachsen die

in TABELLE 4 aufgefiihrten Standorte ab 500 Beschaftigten vorhanden.

Tabelle 4: Gewerbestandorte ab 500 Beschaftigte im Landkreis Nordsachsen

Nr. | Standort Bezeichnung ca. Beschiftigte
1 Delitzsch Ausbesserungswerk (RailMaint GmbH) 500
2 Delitzsch Industrie- und Gewerbegebiet Stidwest 2.000
3 Delitzsch Ziehwerk 600
4 Eilenburg Industrie- und Gewerbegebiet Am Schanzberg 500
5 Oschatz GWG Nossener-/ Dresdner Stralle 500
6 Oschatz Industrie- und Gewerbegebiet Fliegerhorst 500
7 Oschatz Industrie- und Gewerbegebiet Nord 900
8 Oschatz Gewerbegebiet Oschatz West 500
9 Rackwitz Industrie- und Gewerbegebiet ehemals LW 700
10 | Schkeuditz DHL/ EAT 5.800
11 Schkeuditz Gewerbegebiet Nord 1.600
12 Schkeuditz Gewerbegebiet Dolzig 1.100
13 | Schkeuditz Gewerbegebiet Tannewald/ Radefeld 1.000
14 Schkeuditz Airport Gewerbepark Glesien 600
15 Schkeuditz Flughafen Leipzig/ Halle, Frachtgebiet Sud 2.900
16 | Schkeuditz Schkeuditz MDZ (Globana) 3.300
17 | Taucha An der Autobahn 500
18 | Torgau Industrie- und Gewerbegebiet Nord 500
19 | Torgau Industrie- und Gewerbegebiet AufRenring 500
20 | Torgau Industrie- und Gewerbegebiet Repitzer Weg (Flachglas) 500
21 Torgau Industriegebiet und Sondergebiet Holzimpulszentrum Torgau 700
22 | Wiedemar GWG Air Terminal Nord 2.200
23 | Zwochau Gewerbegebiet 500
Summe 28.400

Quelle: Amt fur Wirtschaftsférderung und Landwirtschaft, LRA Nordsachsen, 2018.

In der Summe sind in den genannten grof¥flachigen Industrie- und Gewerbestandorten

des Landkreises Nordsachsen ca. 28.400 Mitarbeiter beschaftigt. In ANLAGE 12 sind

_2016\D
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diese Gewerbestandorte in einer Karte mit deren Verkehrsanbindung dargestellt. In
ANLAGE 13 sind diese Standorte und deren aktuelle Anbindung mit Bus und Bahn de-
tailliert dargestellt. Hierbei wurden nur diejenigen OPNV-Angebote beriicksichtigt, wel-

che fir die Erschliefung der Gewerbestandorte sinnvoll nutzbar sind.

2.3.3 Freizeitziele und touristische Einrichtungen

Im Landkreis Nordsachsen existieren zahlreiche bedeutsame touristische sowie kultu-
relle Standorte, die entsprechende Verkehrspotenziale fiir den OPNV erzeugen kon-
nen®. Aus der Vielzahl moglicher Standorte erfolgt eine Auswahl gemaR der jeweiligen
Uberértlichen Bedeutung und OPNV-Relevanz. Die ausgewahlten Ziele sind in TABEL-
LE 5 aufgelistet. Die genannten Freizeitangebote stellen Anziehungspotenziale fir Tou-
risten und Einheimische dar. Sie erzeugen Nachfrage fur den o6ffentlichen Personen-
nahverkehr und sollten daher an das Verkehrsnetz angebunden sein. ANLAGE 15 ent-
halt eine Ubersicht zu diesen Standorten hinsichtlich deren OPNV-Anbindung. Alle re-

levanten Freizeitziele sind in ANLAGE 14 in einer Karte geographisch verortet®.

Tabelle 5: Freizeitziele im Landkreis Nordsachsen

Nr. Ort Touristische und kulturelle Schwerpunkte

1 Bad Diben Heide Spa

2 Bad Duben Stadtzentrum

3 | Nad Doben/ Dibener Heide

4 Dahlen Dahlener Heide

5 Delitzsch u.a. Barockschloss, Deutsches Genossenschaftsmuseum
6 Delitzsch Tiergarten

7 Miigeln DélInitzbahn

8 Oschatz Freizeit und Erlebnisbad Platsch, O-Schatz-Park

9 Oschatz St. Aegidien

10 Rackwitz Schladitzer See / Schladitzer Bucht (z. B. Wassersportressort ALL-on-SEA)
11 Torgau Historische Altstadt, Schloss Hartenfels

12 Torgau Aquavita Sport- und Freizeitbad

13 Torgau Gestut Graditz

14 Torgau Jugendherberge

15 Wermsdorf Horstsee (Horstseefischen), Gansemarkt

16 Wermsdorf Schloss Hubertusburg

17 Wermsdorf Wermsdorfer Forst

18 Schkeuditz Schladitzer See, Biedermeierstrand

4 Im Zusammenhang mit einigen touristischen Einrichtungen besteht die Moglichkeit, die Leipzig RegioCard zu nutzen,
die als Kombiticket die Nutzung des OPNV im gesamten MDV beinhaltet und Rabatte bei vielen Veranstaltungsorten
ermdglicht.

5 In ANLAGE 16 sind zudem Freizeitziele dargestellt, die zwar keine (iberértliche Bedeutung fiir den OPNV besitzen, aber
die vielfaltige Tourismuslandschaft im Landkreis Nordsachsen verdeutlichen.
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Eine Besonderheit stellt die Linie 196 dar, die zwischen Leipzig und Bad Duben ver-
kehrt und damit den Naturpark ,Dibener Heide“ an das Oberzentrum anschliel3t. Als
Modellprojekt wurden fur Touristen auf dieser Linie erweiterte Mithahmemaoglichkeiten
fur Fahrrader geschaffen. Die Beférderung von Fahrradern ist auf dieser Linie als Test

bis zum Jahresende 2019 kostenlos vorgesehen.

Weitere bedeutende Freizeitziele liegen aulierhalb des Landkreises Nordsachsen:
e in der Stadt Leipzig (relevant fir den gesamten Landkreis Nordsachsen)
e in der Stadt Halle (Saale) (relevant fiir westlichen Teil des Kreisgebiets)

e im Landkreis Leipzig und den weiteren umliegenden Landkreisen

Eine Analyse der OPNV-Erreichbarkeit erfolgt fir diese auRerhalb des Untersuchungs-
gebietes liegenden Ziele nicht. Der Landkreis Nordsachsen ist mit landkreislibergrei-
fenden Verbindungen mit den Stadten Halle (Saale) und Leipzig und den angrenzen-

den Landkreisen vernetzt (i.d.R. im SPNV oder mittels PlusBus-Linien).

2.3.4 Medizinische Einrichtungen

Im Landkreis Nordsachsen sind die in nachfolgender TABELLE 6 aufgeflihrten grofieren
medizinischen Einrichtungen vorhanden. Fir diese Einrichtungen besteht aufgrund der

Anzahl an Patienten, Besuchern und Beschaftigten eine besondere OPNV-Relevanz.

ANLAGE 17 zeigt eine Karte der bedeutsamen medizinischen Einrichtungen im Land-
kreis Nordsachsen. In ANLAGE 18 sind diese Einrichtungen mit deren aktueller Anbin-
dung durch Bus und Bahn dargestellt, wobei nur diejenigen OPNV-Angebote beriick-
sichtigt wurden, welche eine Bedeutung fir die Erschliefung dieser medizinischen Ein-
richtungen aufweisen. Weitere fur die Bewohner des Landkreises Nordsachsen be-
deutsame medizinische Standorte befinden sich zudem in den Stadten Halle (Saale)

und Leipzig.

17
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Tabelle 6: groBe medizinische Einrichtungen im Landkreis Nordsachsen

Nr. | Name Ort StraBe Typ
HELIOS Klinik Schkeuditz
1 Sichsisches Krankenhaus Altscherbitz Schkeuditz Leipziger StralRe Krankenhaus
Fachkrankenhaus fiir Psychiatrie und Neurologie
2 Kreiskrankenhaus Delitzsch GmbH Delitzsch Dlbener StralRe Krankenhaus
MediClin Waldkrankenhaus Bad Diiben Krankenhaus
3 Bad Diben Gustav-Adolf-Str. _ N
MediClin Reha-Zentrum Bad Diiben Kur- und Reha
einrichtung
Kreiskrankenhaus Delitzsch GmbH Klinik Eilenburg
4 Eilenb Wilhelm-Grune- Krankenh
Séchsisches Krankenhaus Altscherbitz Tagesklinik llenburg Str. rankenhaus
fur Psychiatrie und Psychotherapie Eilenburg
Fachkrankenhaus Hubertusburg gGmbH Tageskli-
nik Torgau Husarenpark
HELIOS Park-Klinikum Leipzig P
5 Torgau Krankenhaus
Kompetenzzentrum Torgau
Kreiskrankenhaus Torgau .
"Johann Kentmann" gGmbH Christianistralte
Christiaan-Barnard-Klinik Rehabilitationsklinik fur
Kardiologie, Onkologie und Psychosomatik Dahlen- Kur- und Reha-
6 — - o - . Waldstraie o
Klinik Dahlener Heide Rehabilitationsklinik fiir Schmannewitz einrichtung
Orthopadie, Psychosomatik und Psychotherapie
7 COLLM KLINIK OSCHATZ GmbH Oschatz Parkstralle Krankenhaus
8 Fachkrankenhaus Hubertusburg gGmbH Wermsdorf Altes Krankenhaus
Jagdschloss

2.3.5 Oberzentrum Leipzig

Die Stadt Leipzig mit ihren vielfaltigen Moglichkeiten in Bereichen wie beispielsweise
dem Arbeitsmarkt, der medizinischen Versorgung, der Aus- und Weiterbildung, der
Einkaufsgelegenheiten sowie der Freizeitgestaltung, ist flir die Bewohner des Land-
kreises Nordsachsen ein wichtiger Bezugspunkt und stellt einen Mobilitatsschwerpunkt
dar. Zudem koénnen Uber den Hauptbahnhof Leipzig zahlreiche Fernverkehrsverbin-
dungen des Eisenbahnverkehrs sowie die S-Bahn-Verbindung zum internationalen

Flughafen Leipzig/Halle erreicht werden.

Insbesondere die im unmittelbar an den Landkreis Nordsachsen angrenzenden Raum
gelegenen Gewerbe- und Industriegebiete, wie z. B. das Giterverkehrszentrum, See-
hausen, neue Messe mit den hier angesiedelten Logistik- und Industrieunternehmen
entfalten eine groRe Wirkung als verkehrserzeugende Einrichtungen, welche in erheb-

lichem Mafe auf das Umland (Landkreis Nordsachsen) ausstrahlt.

Die OPNV-Anbindung der Stadt Leipzig aus dem Landkreis Nordsachsen erfolgt durch

insgesamt 9 SPNV-Linien, zwei Strallenbahnlinien und 9 Buslinien.
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2.3.6 Weitere Einrichtungen

Die nachfolgend aufgeflihrten Arbeitsagenturen / Job-Center missen von Kunden re-
gelmalfig aufgesucht werden, weshalb sie auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln er-
reichbar sin sollen und entsprechende Nachfragepotenziale generieren. Einen entspre-

chenden Uberblick zeigt TABELLE 7:

Tabelle 7: Agentur fiir Arbeit / Jobcenter im Landkreis Nordsachsen

Nr. Bezeichnung Ort Lage
1 Agentur fur Arbeit Delitzsch 04509 Delitzsch NordstralRe 2
2 Agentur fur Arbeit Eilenburg 04838 Eilenburg Hartmannstralle 1
3 Agentur fur Arbeit Torgau 04860 Torgau Ludwig-Feuerbach-Stralle 10
4 Jobcenter Nordsachsen 04860 Torgau Georgenstralle 8
5 Jobcenter Nordsachsen 04758 Oschatz OststralRe 3

Die Lage der Arbeitsagenturen/ Jobcenter innerhalb des Landkreises Nordsachsen ist
in der Karte (ANLAGE 19) dargestellt. Eine Ubersicht Uber deren Anbindung an den
OPNV zeigt ANLAGE 20.

24. Angebot des offentlichen Personennahverkehrs

Das Verkehrsangebot des Offentlichen Personennahverkehrs besteht aus dem Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) und dem o&ffentlichen strallengebundenen Personen-
nahverkehr (OSPV). Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird nach einer kurzen Uber-
sicht des Verkehrsangebots des SPNV vor allem das Angebot des OSPV differenziert
dargestellt®. Die Analyse bezieht sich auf das Fahrplanangebot ab 13. August 2018 im
Landkreis Nordsachsen. Die Berticksichtigung anderer Fahrplanstande ist an den be-

treffenden Stellen kenntlich gemacht.

6 Nahere Aussagen zum Angebot des SPNV werden im Nahverkehrsplan des ZVNL getroffen. Da es sich bei der Déll-
nitzbahn um eine Sonderform des Schienenverkehrs handelt, die aufgrund ihrer besonderen Bedeutung vom Land-
kreis Nordsachsen unterstiitzt wird, findet sie in den Analysen des OSPV Berlcksichtigung.
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2.4.1 Verkehrsangebot im Schienenpersonennahverkehr

Der SPNV bildet das stabile raumliche Rickgrat des Nahverkehrs im Landkreis und
deckt viele Verbindungen zwischen Orten im Landkreis Nordsachsen ab. Zudem stellt
der Eisenbahnverkehr eine vertaktete und schnelle Verbindung zum zugeordneten
Oberzentrum Leipzig her. Die TABELLE 8 zeigt eine Ubersicht der SPNV-Linien und de-
ren Taktangebot. Die Streckenverlaufe der einzelnen Linien kénnen in den ANLAGEN 21

und 22 nachvollzogen werden.

Tabelle 8: SPNV-Linien im Landkreis Nordsachsen

Linie Verkehrs- Linienverlauf grundsatzliche Taktung
unternehmen Mo — Frin min

[Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief)] —

S2 Delitzsch unt Bf — [Bitterfeld — Des- 30
sau/ Lutherstadt Wittenberg]
[Halle-Trotha — Halle (Saale) Hbf] —

s3 Schkeuditz - [Leipzig Hbf (tief) — 30
Leipzig-Connewitz — Markkleeberg-
Gaschwitz]
[Hoyerswerda — Falkenberg/E.] — * Iéﬁnglggu:'bj }Silzrl;b? ;% :(sr?;it
Torgau — Eilenburg — [Leipzig Hbf ourg — 'org

S4 . Verstarkerziigen)
(tief) — Wurzen] — Dahlen — Oschatz — .
[Riesa] . V\(urzenﬂ— Oschatz — Riesa

DB Regio AG Einzelziige

[Halle (Saale) Hbf] — Leipzig/Halle

S5/S5X Flughafen — [Leipzig Hbf (tief) — Alt- 30
enburg — Zwickau]

s9 [Halle (Saale) Hbf] — Delitzsch ob Bf 60
— Eilenburg (mit Taktllicken)
[Leipzig Hbf] — Eilenburg — Torgau —

RE 10 [Falkenberg/E. — Cottbus] 120
[Leipzig Hbf] — Delitzsch unt Bf —

RE 13 [Bitterfeld — Dessau — Magdeburg] 120
[Leipzig Hbf — Wurzen] — Dahlen —

RE 50 Oschatz — [Riesa — Dresden] 60

Fahrplanstand: ab Dezember 2018

Der SPNV gewahrleistet beispielsweise eine umfangreiche Anbindung der Mittelzen-
tren in Richtung Leipzig ab ca. 04:00 Uhr (teilweise noch friher) bzw. aus Richtung

Leipzig ankommend bis nach 00:00 Uhr (teilweise noch langer).

Einen Sonderfall bei der Angebotsgestaltung stellt die Schmalspurbahn Oschatz - Mu-
geln — Glossen/ Kemmlitz der DélInitzbahn GmbH dar, die vor allem im Schilerverkehr
und fur den Freizeitverkehr Relevanz hat (verschiedene Fahrten an Schultagen, in der

Ferienzeit und an ausgewahlten Terminen mit Dampfzigen).
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2.4.2. Verkehrsangebot im OSPV

Das Verkehrsangebot im OSPV ist die Grundvoraussetzung fiir die innerraumliche und
zeitliche Erschliefung des Landkreises Nordsachsen. Durch eine fahrgastorientierte
und effiziente Ausgestaltung des OSPV kann der Landkreis seinen Aufgaben, wie bei-
spielsweise der Daseinsvorsorge, der Schilerbeférderung oder Freizligigkeit der Ver-
kehrsmittelwahl gerecht werden. Fir die Analyse der Verkehrsangebote werden daher

verschiedene Facetten des OSPV naher beleuchtet.

2.4.21 Verkehrsunternehmen und Bediengebiete im OSPV

Im Landkreis Nordsachsen verkehren insgesamt 89 Regionalbus- und 2 StralRenbahn-
linien. Fur 74 Buslinien liegen die Genehmigungen bei den funf Verkehrsunternehmen,
welche im Landkreis Nordsachsen ansassig sind beziehungsweise die im Landkreis
Betriebsstellen unterhalten (Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH). Die Genehmi-
gungen der Linien im Bereich Torgau-Oschatz liegen grundsatzlich beim Verkehrsun-
ternehmen Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH ,Heideland“ (OVH). Hiervon werden
funf Linien durch das Verkehrsunternehmen Reiseverkehr Schulze OHG als Betriebs-

fhrer betreut.

Tabelle 9: Verkehrsunternehmen mit Genehmigung des Landkreises Nordsachsen

Verkehrsunternehmen

mit Genehmigung des Landkreises Nordsachsen tberwiegendes Bediengebiet

Regionalbusverkehr im Raum Delitzsch - Schkeuditz

Auto-Webel GmbH Stadtbusverkehr in Delitzsch

Geiller-Reisen GbR Regionalbusverkehr im Bereich Eilenburg

Regionalbusverkehr im Raum Oschatz - Torgau;

Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH "Heideland" (OVH) Stadtbusverkehr in Oschatz und Torgau

davon Reiseverkehr Schulze OHG als Betriebsflihrer Regionalbusverkehr im Bereich Torgau

Regionalbusverkehr im Bereich Eilenburg - Delitzsch,

Omnibusverkehr Leupold OHG Stadtbusverkehr in Delitzsch

Regionalbusverkehr im Bereich Eilenburg;

RVB Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH Stadtbusverkehr in Eilenburg und Bad Diben

Die Bediengebiete der in Verantwortung des Landkreises Nordsachsen tatigen Omni-

bus-Verkehrsunternehmen kénnen in der KARTE 3 nachvollzogen werden.
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Karte 3: Bediengebiete der Verkehrsunternehmen im Landkreis Nordsachsen

EEEEEEI QVH/VMEE GmbH

(OVH)

Zusatzlich zu den Verkehrsunternehmen aus TABELLE 9 werden im Gebiet des Land-
kreises Nordsachsen einbrechende Linien durch in benachbarten Landkreisen bezie-
hungsweise in der Stadt Leipzig ansassige Verkehrsunternehmen bedient. Eine Uber-
sicht zu diesen Unternehmen bietet TABELLE 10.
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Tabelle 10: Verkehrsunternehmen einbrechender Linien

Verkehrsunternehmen

mit Liniengenehmigung auBerhalb LK Nordsachsen Bus-Linien Tram- Linien

Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH 2

Regionalbus Leipzig GmbH

Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH

Verkehrsgesellschaft MeilRen mbH

= (N0 |0

Verkehrsmanagement Elbe-Elster GmbH

Zur vertraglichen Regelung der Bedienung durch gebietstibergreifende Buslinien wurde
mit der Stadt Leipzig eine entsprechende Zweckvereinbarung abgeschlossen. Die
StralRenbahnbedienung zwischen Taucha beziehungsweise Schkeuditz und dem
Oberzentrum Leipzig ist im Rahmen eines Verkehrsbedienungsvertrags zwischen dem

Landkreis Nordsachsen und den Leipziger Verkehrsbetrieben GmbH geregelt.

Zwischen Torgau und Herzberg verkehrt seit 2019 eine Verbund- und Landegrenzen
Ubergreifende Linie (527) welche durch die Verkehrsunternehmen OVH und VMEE

gemeinsam bedient wird und mit einem Ubergangstarif genutzt werden kann.

2.4.2.2 Busverkehr im Landkreis Nordsachsen

Das Verkehrsunternehmen mit dem gré3ten Anteil an Verkehrsleistungen im Landkreis
Nordsachsen ist die Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH ,Heideland (OVH). Die Linien
der OVH erbringen annahernd die Halfte der im Landkreis angebotenen Fahrplankilo-
meter. Als Subunternehmer der OVH und gleichzeitig als Betriebsfiihrer bestimmter Li-

nien fungiert das Verkehrsunternehmen Reiseverkehr Schulze OHG (RVT).

Ein Grofiteil der Buslinien im Landkreis Nordsachsen Ubernimmt Aufgaben zur Absi-
cherung der Schilerbeférderung. Auf den betreffenden Linien ist die Bedienungshau-
figkeit an Schultagen am héchsten und an schulfreien Tagen ist das Angebot ausge-

dinnt.
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Tabelle 11: Ubersicht zum Verkehrsangebot (OSPV) im Landkreis Nordsachsen

ol b —
; oS = = o c c
4 5 B K] £ g [ o
He [ o
58 § 258 © £5 2a;| 3g| f£g|fp
> = h £ 2c g = 2%E €5 5= 29| EE
N o o Egh g __ ENTO ® = © - O EE E:
3 S E c | €38 cf| c§5® 2= =5| =8| c0
NS x g 2 L33 | e85 L2 &8 L0 o0
= E = £ |Eo0 ES|E907 ®wso| E2| EE| E€
»n S > S 3 Jown J= | Joa woon| <2 de | da
Auto-Webel GmbH 14 8 6 10 5.364 18% 9 6
Omnibusverkehr Leupold OHG 6 5 1 3 3.156 11% 4 3
c
[} .
® | Omnibus-Verkehrsgesellschaft o
§ | mbH Heideland" (inkl. Schuize) 87 28 12 22 | 13.603 | 47% 9 6
0
T | RVB Regionalverkehr Bitterfeld- o
S | Wolfen GmbH 15 7 8 7 6.211 21% 4 2
(2]
‘© | GeiBler-Reisen GbR o
< | +AnrufBus 3 3 0 1 951 3% 0 0
c
5 Summe 75 51 27 43 | 29.285 | 100% 26 17
DélInitzbahn GmbH (SPNV) 1 1 0 0 113 - 0 0
Leipziger Verkehrsbetriebe
§ % GmbH (Bus) 8 5 8 5 668 - 6 4
h=
N - .
= Leipziger Verkehrsbetriebe
z § GmbH (Tram) 2 0 2 2 568 - 2 2
ET
% % PNVG Merseburg-Querfurt mbH 1 1 1 1 158 - 1 1
@
2 2| Regionalbus Leipzig GmbH 6 3 2 3 316 - 2 2
— -
= Verkehrsgesellschaft Meilen ca.
X -
.g:l mbH 2 2 0 0 105 1 1
g Cﬁ” Verkehrsmanagement Elbe- 1 0 1 1 ca. } } )
< & Elster GmbH 150
- Summe 20 1" 14 13 1.965 - 12 10

Quelle: MDV-Fahrplan: Landkreis Nordsachsen 2018/2019, MDV-Verkehrsmodell 2016 mit Aktualisierungen

EinschlieBlich der in den Landkreis einbrechenden Linien benachbarter Aufgabentrager
werden durch die 89 Bus- und zwei Straflenbahnlinien sowie der Dédllnitzbahn im
Landkreis Nordsachsen ca. 31.000 Fahrplankilometer pro Schultag geleistet. Die zwei
Straflenbahnlinien 3 und 11, als wichtige Verknipfung zwischen den Zentralen Orten
Taucha und Schkeuditz mit dem Oberzentrum Leipzig, werden durch den Landkreis
Nordsachsen auf dessen Territorium finanziert. Den Betrieb Ubernimmt die Leipziger
Verkehrsbetriebe GmbH (LVB). TABELLE 11 zeigt sich eine Ubersicht zum Verkehrsan-
gebot aller im Landkreis Nordachsen verkehrenden OSPV-Unternehmen. Eine detail-

lierte linienbezogene Auswertung des Verkehrsangebots findet sich in ANLAGE 23.
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2.4.2.3 Stadtverkehre

Stadtbusverkehre werden in den Stadten Oschatz, Delitzsch, Eilenburg, Torgau und
Bad Duben angeboten. Das Angebot der Stadtverkehre variiert in den unterschiedli-
chen Stadten, wobei keine Stadtverkehrslinie am Sonntag verkehrt. Alle Stadtverkehre
erschlielen jeweils nicht die gesamte Stadtflache. In Delitzsch, Eilenburg, Oschatz und

Torgau besteht eine Verknlpfung der Stadtverkehre mit dem SPNV am Bahnhof.

In Schkeuditz gibt es derzeit formell keine Stadtbuslinie. Jedoch werden durch die in-
nerortlich verkehrende Linie 191 Stadtverkehrsaufgaben wahrgenommen. Zudem be-
dient die StralRenbahnlinie 11 grof3e Teile des Gebietes der Kernstadt von Schkeuditz.
In Torgau Ubernimmt die PlusBus-Linie 759 erganzend innerstadtische Bedienungs-
funktionen und ist, wie flr Regionalbuslinien in den Stadtgebieten Ublich, tariflich ent-

sprechend integriert.

Insgesamt betrachtet, verkehren die Stadtverkehrslinien im Landkreis Nordsachsen
Uberwiegend im Takt, wobei die Taktfrequenz i. d. R. zwischen 30 min, 60 min und 120
min variiert. Die Angebotsqualitat der Stadtverkehre unterscheidet sich zum Teil erheb-
lich zwischen den Linien, wobei in der Regel eine angebotsorientierte Bedienung statt-
findet.

Fir die Stadtverkehre kann in:

e ANLAGE 23 und 24 eine Ubersicht zum Angebot,

e ANLAGE 25 eine Karte zum Stadtverkehrsnetz von Bad Duben,
e ANLAGE 26 eine Karte zum Stadtverkehrsnetz von Delitzsch,

e ANLAGE 27 eine Karte zum Stadtverkehrsnetz von Eilenburg,

e ANLAGE 28 eine Karte zum Stadtverkehrsnetz von Oschatz,

o ANLAGE 29 eine Karte zum Stadtverkehrsnetz von Torgau,

eingesehen werden.

25

G:\P\Nahver | _2016\D 19_TDO.docx



Landkreis Nordsachsen

Bestandsaufnahme

2.4.2.4 Flexible Bedienformen

Nahverkehrsplan 2019

Im Landkreis Nordsachsen kommen flexible Bedienformen zum Einsatz. Dabei konnen

mehrere Varianten von flexiblen Bedienformen unterschieden werden’:

e der AnrufBus,

e der RufBus (hier auch tlw. als Anruflinientaxi bezeichnet) und der

¢ Richtungsbandbetrieb/ Bedarfshaltestellen.

Der AnrufBus wird in einer regional abgegrenzten Teilregion zwischen Eilenburg und

Taucha angeboten, RufBus und Richtungsbandbetreib/ Bedarfshaltestellen finden da-

gegen kreisweit Anwendung. RufBus und Richtungsbandbetrieb sind neben den Stan-

dardinformationskanalen auch im online-Fahrtenplaner abgebildet, der AnrufBus kann

Uber ein separates Portal gebucht werden (www.anrufbus.info).

Tabelle 12: Ubersicht flexible Bedienformen

Flexible An- Zeit-
Bedien- Bediengebiet/ Linie Anz. | Abweichung zur generellen Regelung
form gebot raum
s o ) e Voranmeldezeit 120 Min.
9 S5 e ewits — Tauch « Tel-Nr. 03423-700420
@ 2 55| Mo-Fr, | -'OMPUIGTIESOWRZTIAUCRA | 1 o Anmeldezeiten Mo- Fr 6-18 Uhr
g 52 2% SaSo Regelungen unter: o MDV-Tarif + Komfortzuschlag
< E S € https://www.geisslér-reisen.de/ ¢ Anmeldung per Internet/ Smartphone:
www.anrufbus.info
135, 203, 204, 207, 208, 209,
— 210, 211, 213, 229, 232, 239,
E Q T%\ Mo-Fr | A (Bad Diben), C (Delitzsch), 26
- T E 755, 761, 764, 765, 766, 782,
2 58 783, 804, 805, 806. 815, 818 175, 176: Voranmeldezeit 20 Min
= w . , : .
g g Sa 135, 232, 803 3 sowie Tel.-Nr. 0341-4922038
o So | 232 T |« 229,238, 239: frihe RufBusfahrten
= @ = Mo-Fr | 235, 238, 767 3 mussen tlw. bis 16 Uhr des Vortages
g _°g’,§ 175 (LVB), 176 (LVB), 203, bestellt werden
< 2o Sa 204, 210, 211, 212, 213, 785, 10
2 TS 805
(2}
= 5w s 135, 203, 204, 210, 211, 764, 9
> © | 785,803, 805
3 o fur die Anmeldung der Bedienung
25 s einer Bedarfshaltestelle existieren 6
3 ?9 190, 195, 202, 203, 204, 209, verschlede_ne Telefonnummern (bei
% "g % 2107 211’ 212, 213‘ 215‘ 221‘ den verschiedenen Busvgrkehrsun-
£ £ = Mo.Fr 222, C (Delitzsch), 751, 761, - ternehmen),_ zudem__abwewhen_de Vo-
2 £ ﬁ 764, 766, 782, 783, 785, 813, ra_nmeldezelten dafir von 30 bis 120
o £ 815, 816 (je einzelne oder Min. o ,
23 [ verschiedene Fahrten) * Anmeldung erfolgt bei Geilller-Reisen
S 3 .% GbR Uber die Telefonnummer des
© AnrufBusses

Quelle: MDV-Fahrplan: Landkreis Nordsachsen 2018/2019.

" Fir detaillierte Informationen zu flexiblen Bedienformen und den verschiedenen Varianten siehe ANLAGE 27.
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Das Ziel des Einsatzes flexibler Bedienformen ist es, in Zeiten bzw. Rdumen schwa-
cher Nachfrage bestimmte Linienfahrten/ freie Relationen oder Haltestellen nur nach
vorheriger telefonischer Anmeldung des Fahrtwunsches zu bedienen. In welchen Zeit-
raumen bzw. Bediengebieten diese Verkehre konkret eingesetzt werden, ist der TABEL-
LE 12 zu entnehmen. Die angebotsstarkste Variante der flexiblen Bedienformen im
Landkreis Nordsachsen ist der RufBus. Dafiir besteht eine Zentrale Bestellmdglichkeit
unter der Tel.-Nr.: 03421-7746620 und mit einheitlichen Bestellbedingungen Uber alle
Verkehrsunternehmen im Landkreis hinweg (Anmeldezeiten: Mo-Fr 05-22 Uhr, Sa/ So/
Ft 08-22 Uhr, eine Stunde Vorbestellfrist, etc.). Es gilt der MDV-Tarif. Innerhalb von

Ortsteilen findet dabei keine Bedienung statt.

2.4.2.5 Verkniipfungspunkte und P+R/B+R Angebot

Im Landkreis Nordsachsen bestehen verschiedene Verknipfungspunkte innerhalb so-
wie zwischen den verschiedenen Verkehrstragern. Sie stellen somit eine Verbindung
zwischen den relevanten Verkehren von Bus, Zug sowie der Strallenbahn her. Darlber
hinaus besteht im Landkreis Nordsachsen an zahlreichen Standorten die Mdglichkeit,
besonders glinstig von Fahrrad oder PKW in Fahrzeuge des OPNV umzusteigen. Die-
se Park+Ride (P+R)/ Bike+Ride (B+R) Standorte ermdglichen den Umsteigern einen

sicheren Parkplatz fir eine langere Parkdauer.

In der folgenden KARTE 4 sind die realisierten Verknupfungspunkte hinsichtlich ihrer
Bedeutung flr den Landkreis Nordsachsen sowie die vorhanden P+R/B+R Standorte

dargestellt.
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2.4.2.6 Verkehrsanbindung Zentraler Orte

Der OSPV stellt erganzend zu den Eisenbahnstrecken die ErschlieRung der Grund-

und Mittelzentren im Landkreis Nordsachsen sicher und ermoglicht zudem die Er-

schlieBung aller Gemeinden. Neben den zwei Stralienbahn- und zehn Stadtbuslinien

im Landkreis werden die Zentren Uberwiegend durch den Regionalbusverkehr bedient.

Das Verkehrsangebot in den wichtigsten Zentren kann in der folgenden TABELLE 13

eingesehen werden.

Tabelle 13: Verkehrsanbindung der Versorgungs- und Siedlungskerne der Zentralen Orte

Zentrale- relevanter Linie im Regionalverkehr Linien im Linien-
Orte-Status Ortskern fett = PlusBus Stadtbusverkehr | anzahl
Bad Diiben 196, 210, 230, 232, 233, 235, 236, 238, 239 A 10
Beilrode* 751, 765, 766 3
£ Belgern 761, 762, 764, 767 3
=}
% Dahlen 664, 781, 785, 805, 807, 817, 819 7
N
g Dommitzsch 759, 782, 784 3
o Mugeln** 803, 804, 809, 815, 816, 818 6
Wermsdorf** 630, 801, 804, 816, 817 5
Taucha 3, 81,173, 175, 176, 195, 197, 215, N6 9
) 190, 192, 203, 204, 207, 209, 210, 211, 212, 213,
Delitzsch Bahnhofsshuttle unt Bf — ob Bf A.BC.D 15
. 195, 197, 212, 221, 222, 229, 231, 232, 233, 234,
S Eilenburg 674. 676, 755 A/B, B/A 15
€
o] 764, 781, 801, 802, 803, 806, 807, 810, 811, 813,
g Oschatz 815 818, 819 A B 15
= Schkeuditz 11, 135, 191, 202, 207, 724, N4 7
527 (Ubergangstarif), 751, 755, 757, 759, 763,
Torgau 764, 765, 781, 782, 783, 785 A 12

* neu It. Entwurf Regionalplan Leipzig-Westachsen 2017;
** grundzentraler Verbund It. Entwurf Regionalplan Leipzig-Westachsen 2017

Quelle: MDV-Fahrplan: Landkreis Nordsachsen 2018/2019
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2.5. Verkehrsnachfrage und Beforderungsstrome
2.5.1 Grundlagen

In den nachfolgenden Ausflihrungen wird die aktuell erreichte Verkehrsnachfrage im
OPNV sowie als weiteres Potenzial die Nachfrage im motorisierten Individualverkehr
des Landkreises Nordsachsen analysiert. Beim offentlichen Verkehr wird zwischen
schienen- bzw. straBengebundenem OPNV unterschieden. StraBenbahnverkehr ist
hierbei dem straRengebundenen OPNV zuzuordnen. Die Aufnahme von Kenndaten zur
Nachfrage im SPNV in den Nahverkehrsplan erfolgt nachrichtlich, verdeutlicht jedoch
die groRe Bedeutung des schienengebundenen Nahverkehrs im Gesamtsystem des
OPNV des Landkreises Nordsachsen.

Zur Abschatzung der zurlckliegenden Entwicklung erfolgt, sofern mdglich, ein Ver-
gleich der realisierten Nachfrage im Jahr 2017 mit der zum Analysezeitpunkt des zu-

rickliegenden Nahverkehrsplans vorhandenen Verkehrsnachfrage.

Die derzeitige Verkehrsnachfrage wurde auf Basis folgender Datenbestande abge-

schatzt:

o SPNV (Fahrgastnachfragedaten des Aufgabentragers ZVNL)
e OSPV (Verkehrsunternehmen, MDV-Verkehrsmodell)

e motorisierter Individualverkehr (MDV Verkehrsmodell)

Aus Wettbewerbsgriinden erfolgt im vorliegenden Nahverkehrsplan keine linienbezo-

gene Darstellung einzelner OSPV-Nachfragekennziffern.

2.5.2 Schienenpersonennahverkehr

Fir detaillierte Informationen zur Verkehrsnachfrage im SPNV wird auf den Nahver-
kehrsplan des ZVNL verwiesen. Die nachfolgenden Angaben erfolgen nachrichtlich; es
wird daraus die vergleichsweise hohe Bedeutung des SPNV fir die 6ffentliche Mobilitat
innerhalb des Landkreises Nordsachsen und fiur die Anbindung insbesondere an das
Oberzentrum Leipzig deutlich. Eine Ubersicht zur Nachfrage im SPNV liefert die ANLA-
GE 31 (Basis: Verkehrsmodell des MDV).
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Die am starksten frequentierten Streckenquerschnitte sind:

(Leipzig) — Schkeuditz (7.900 Fahrgaste/Werktag)
e (Leipzig) — Flughafen Leipzig/Halle (6.500 Fahrgaste/Werktag)
(Leipzig) — Delitzsch (6.000 Fahrgaste/Werktag)

( )

Leipzig) — Taucha (5.300 Fahrgaste/Werktag)

Innerhalb des Landkreises Nordsachsen werden (mit Ausnahme der DoélInitzbahn) 23
SPNV Zugangsstellen bedient. Deren Bedeutung anhand der im Jahr 2017 realisierten
Verkehrsnachfrage (Ein- und Aussteiger je Werktag) ist der nachfolgenden TABELLE 14

Zu entnehmen:

Tabelle 14: Frequentierung der SPNV-Zugangsstellen

Ein- + Aussteiger: Ein- + Aussteiger:

Station Summe, Werktag Station Summe, Werktag
Jahr 2006 Jahr 2017 Jahr 2006 Jahr 2017
Beilrode 180 243 Kyhna 40 30
Dahlen 300 429 Flughafen Leipzig/Halle 870 2.064
Delitzsch ob Bf 390 246 Mockrehna 250 346
Delitzsch unt Bf 2.600 3.222 Rackwitz 750 741
Doberschiitz 150 219 Oschatz 810 1.010
Eilenburg 1.340 1.990 Ponitz 30 84
Eilenburg Ost 480 550 Schkeuditz 1.200 3.076
Hohenroda 40 23 Schkeuditz West 230 894
Jesewitz 80 220 Taucha 400 1.093
Kammereiforst 40 23 Torgau 1.100 1.492
Klitschmar 50 26 Zschortau 500 525

Krensitz 40 16

Summe 11.870 18.535

Quelle: ZVNL Nahverkehrsplan 2008 und ZVNL, Stand 2018.

Auf der Grundlage von Erfahrungswerten kann zur Einschatzung der Bedeutung des
SPNV fir den Landkreis angenommen werden, dass ca. 20 % der SPNV-Nutzer inner-
halb des Landkreises Nordsachsen fahren, d. h. ca. 80 % fahren Uber die Kreisgrenze
hinaus, vor allem in Richtung der Oberzentren Leipzig und Halle (Saale). Demnach
werden mit dem SPNV im Bereich des Landkreises Nordsachsen im Mittel werktéglich
ca. 15.000 Personenfahrten durchgefiihrt. Dies entspricht ca. 4,95 Mio. beférderten

Personen jahrlich. Mit der DélInitzbahn werden jahrlich ca. 45.000 Personen beférdert.
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2.5.3 Regionaler und stadtischer Busverkehr

Ein Teil der Fahrzeugdflotte aller Verkehrsunternehmen des Mitteldeutschen Verkehrs-
verbunds ist mit Geraten zur automatischen Fahrgastzdhlung (AFZ) ausgestattet.
Durch turnusmaRigen Einsatz dieser Fahrzeuge auf allen bedienten Linien werden

Zahlergebnisse mit hinreichender statistischer Sicherheit erhoben.

Verkehrsleistung im Regionalbusverkehr

In Auswertung der automatischen Fahrgastzahlungen wurden im Kalenderjahr 2017 im
straRengebundenen OPNV des Landkreises Nordsachen mit Ausnahme der Stadtbus-
se insgesamt ca. 3,4 Mio. Fahrgaste gezahlt. Es ist an dieser Stelle nicht mdglich, fest-
zustellen, ob sich im Vergleich zum Zeitpunkt der Erstellung des zurickliegenden Nah-
verkehrsplans Nachfragesteigerungen bzw. —verluste ergeben haben, da die Nachfra-
geangaben des zuriickliegenden Nahverkehrsplans ausschlief3lich auf Modellrechnun-

gen basierten.

Mit Hilfe des beim MDV vorliegenden, integrierten Verkehrsmodells kénnen die Haupt-
achsen des regionalen Busverkehrs identifiziert werden (ANLAGE 32). Insbesondere

sind zu nennen (beférderte Personen je Schultag im Querschnitt):

o Oschatz — Mugeln (470)

¢ Eilenburg — Bad Duben (410)

e Leipzig — Krostitz — Bad Diben (380)

e Taucha - Eilenburg (330)

e Torgau — Schildau (350) und Torgau — Belgern (250)
¢ Radefeld — Schkeuditz (320)

e Eilenburg — Doberschiitz (250)

e Torgau — Beilrode (250)

Verkehrsleistung im Stadtbusverkehr

Die Anzahl der in den Stadtverkehren der Zentralen Orte beférderten Fahrgaste (Basis:
Tarifzonen) kann TABELLE 15 entnommen werden. In Summe werden ca. 1,897 Mio.
Personen pro Jahr mit den Stadtbuslinien sowie innerstadtisch mit den vorhandenen

Regionalbuslinien (Summe der Tarifzonenbeférderungsfalle) beférdert. Den héchsten
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Anteil erreicht hierbei die Tarifzone des Stadtverkehrs Oschatz mit annahernd 500.000
jahrlich beférderten Personen. Betrachtet man demgegeniber die Zahl der exklusiv in
den Stadtverkehrslinien beférderten Fahrgaste, erreicht die Kreisstadt Torgau mit

250.000 Personen pro Jahr den Spitzenwert.

Tabelle 15: Nutzung der Stadtverkehre im Landkreis Nordsachsen

Bad Diiben Delitzsch Eilenburg Oschatz Torgau
SV-Tarifzonen 512 511 513 516 515
Tarifzonenbeférderungsfalle (TZP)/a 169.000 416.000 385.000 492.000 435.000
Stadtbuslinien A A/ B,C,D A/B, B/A A/B A
Beforderte Pers./a mit Stadtbuslinien 24.000 230.000 88.000 207.000 250.000
Einwohner (EW) 7.900 24.700 15.600 14.500 20.100
TZP/EW und Jahr 21 17 25 34 22

Es wird deutlich, dass, in Abhangigkeit der Angebotsgestaltung, auch den vorhande-
nen Regionalbuslinien innerhalb der Stadtverkehre eine wesentliche Bedeutung zu-
kommt. Insbesondere in Bad Diben und Eilenburg nutzt ein Grofiteil der Fahrgaste

Regionalbuslinien auch fir innerstadtische Fahrten.

Zur Quantifizierung der Bedeutung des OSPV als innerstadtisches Verkehrsmittel wird
die Nutzungshaufigkeit (Tarifzonenfahrgaste pro Jahr) auf die Zahl der Einwohner be-
zogen. Die Angaben dienen der Orientierung und lassen keine unmittelbaren RUck-
schlisse auf die Angebotsqualitat zu, da z.B. die Ausdehnung der entsprechenden Ta-

rifzonen sowie der ErschlieRungsgebiete der Stadtbuslinien groRen Einfluss haben.
Der héchste Wert liegt in Oschatz vor, wahrend in Delitzsch die einwohnerbezogene

Nutzung noch vergleichsweise gering ist.

2.5.4 StraRenbahnverkehr (TRAM)

Im Landkreis Nordsachsen bestehen die StralRenbahnverbindungen:

e Linie3 (Leipzig -) Landkreisgrenze — Taucha sowie

e Linie 11 (Markkleeberg Ost — Leipzig -) Landkreisgrenze — Schkeuditz.
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Im Stralenbahnverkehr innerhalb des Landkreises Nordsachsen werden insgesamt
jahrlich ca. 1,7 Mio. Personen beférdert. Diese Zahl verdeutlicht die vergleichsweise
hohe Bedeutung der StraRenbahn innerhalb des straRengebundenen OPNV im Land-

kreis Nordsachsen.

2.5.5 Schiilerbeférderungsstréome

Im regionalen OPNV ist nach wie vor ein GrofRteil der OPNV-Nachfrage auf die Schi-
lerbeférderung zuriickzufihren. Die Schulerbeférderung im Landkreis Nordsachsen

wird durch die Schilerbeférderungssatzung (SBS, 2017) geregelt.

Im Schuljahr 2015/16 lag die Zahl der im Landkreis Nordsachsen wohnenden Schuler
(ohne Berlcksichtigung der Berufsschiiler) bei ca. 18.400; nur ein sehr geringer Anteil
davon besuchte eine Schule aufierhalb des Landkreises (z. B. Gymnasium Markran-
stadt). Uber eine Anspruchsberechtigung zur Beférderung mittels OPNV verfiigten in

diesem Zeitraum ca. 7.100 Schiiler, was einem Anteil von ca. 39 Prozent entspricht.

2.5.6 Motorisierter Individualverkehr

Die nachfolgend dargestellten Auswertungen zum motorisierten Individualverkehr
(Pkw-Nutzung) dienen der Orientierung und wurden auf Basis des beim MDV vorhan-
denen Verkehrsmodells erstellt. Aussagen zum MIV sind im Rahmen des Nahver-
kehrsplans insofern von Bedeutung, dass derzeit der Uberwiegende Teil aller Wege in
der Region unter Nutzung eines Pkw zurtickgelegt wird. Somit wird auf dieser Basis die
Bestimmung der Hauptverkehrsachsen mit bestehenden Verlagerungspotenzialen auf

den offentlichen Personennahverkehr moglich.

ANLAGE 33 verdeutlicht die Hauptachsen des MIV im Landkreis Nordsachsen. Die
groltenteils Uberregionalen Verkehrsstrome im Zuge der Bundesautobahnen 9 und 14

im Westen des Landkreises (Schkeuditzer Kreuz) werden dabei nicht berticksichtigt.
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Es verbleiben somit als Hauptverkehrsachsen insbesondere die Korridore:

(Leipzig -) Taucha — Eilenburg — Torgau (- Herzberg)
(Leipzig -) Krostitz — Bad Duben
e (Leipzig -) Schkeuditz (-Halle/S.)
(Leipzig -) Délzig (- Merseburg)
(Leipzig -) Delitzsch (- Bitterfeld)
e Eilenburg — Krostitz
e (Wurzen -) Oschatz (- Riesa)

e Torgau — umliegende Grundzentren

Es ergeben sich in vielen Fallen Ubereinstimmungen mit den Hauptachsen des regio-
nalen Bus- bzw. Schienenverkehrs (s. 0.). Die Abschatzung mittels Verkehrsmodell
zeigt, dass werktaglich in Summe in den Stadten und Gemeinden des Landkreises
Nordsachsen jeweils ca. 315.000 Pkw-Fahrten beginnen bzw. enden. Bei ca. 2/3 die-
ser Fahrten liegen sowohl Start- als auch Zielort innerhalb des Landkreises Nordsach-

sen. Jede siebente Fahrt beginnt bzw. endet im Oberzentrum Leipzig.

2.6. Tarif

Im Landkreis Nordsachsen gilt fir den OPNV der Tarif des Mitteldeutschen Verkehrs-
verbundes (MDV). Die Menschen in Nordsachsen haben dadurch die Moéglichkeit mit-
tels OPNV:

e verschiedene Verkehrsmittel (Bus, Tram, Zug, S-Bahn) mit nur einem Ticket je-
derzeit kombinierbar zu nutzen

e den Burgenlandkreis, Saalekreis, Landkreis Leipzig, Landkreis Nordsachsen,
Landkreis Altenburger Land sowie die Stadte Halle (Saale) und Leipzig mit nur
einer Fahrkarte zu bereisen

e ein integriertes und umfassendes Verkehrssystem aus 20 Verkehrsunternehmen

in Mitteldeutschland unkompliziert zu nutzen.

Das Tarifsystem im MDV wird in den Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmun-
gen detailliert definiert und kann unter www.mdv.de eingesehen werden. Im Folgenden

werden einige Grundzlige des MDV-Tarifs dargestellt.
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2.6.1 Tarifsystem im MDV

Das Verbundgebiet des MDV besteht aus insgesamt 61 nummerierten Tarifzonen. Zu-
dem gibt es in bestimmten Stadten lokale Stadtverkehrsangebote innerhalb gesonder-
ter Tarifzonen. Jede Tarifzone entspricht einer Preisstufe. Der Fahrpreis ergibt sich
prinzipiell aus der Anzahl der Tarifzonen, die ein Fahrgast durchfahrt. Zudem stehen
den Kunden des OPNYV vielfaltige Varianten von Tickets und Abonnements zum Kauf
zur Verfigung, um ein passendes Angebot fir die individuellen Reiseanforderungen
bzw. verschiedenen Nutzergruppen zu ermdglichen. Insbesondere fir Kinder, Schiler,
Auszubildende und Studenten sowie Senioren und ABO-Kunden gibt es ErmaRigungen
von Tickets. Als Ubersicht dazu findet sich in ANLAGE 34 der Tarifzonenplan.

Grundsatzlich gilt innerhalb des MDV, dass nicht eingeschulte Kinder bis einschlieRlich
des 8. Geburtstages und eingeschulte Kinder bis einschlieRlich des 6. Geburtstages
kostenlos befordert werden. Fir Kinder von sechs bis 13 Jahren werden ermaRigte
Fahrkarten angeboten. (Seit 1. August betragt die Altersgrenze fir ermaRigte Fahrkar-
ten 14 Jahre.) Kinderwagen und Rollstihle werden generell unentgeltlich mitgenom-
men. Fahrrader werden im gesamten Verbundgebiet in den Zigen des Nahverkehrs
sowie in Bussen und Stra3enbahnen im Saalekreis und Burgenlandkreis bei vorhan-
dener Platzkapazitat unentgeltlich mitgenommen. Die DB-Landertickets Sachsen-

Anhalt, Sachsen und Thiringen werden im OPNV des MDV anerkannt.

Bei Fahrten Uber die Grenzen des MDV hinaus gelten die Tarifbestimmungen und Be-
férderungsbedingungen der jeweiligen Unternehmen, welche die Strecke bedienen.
BahnCard-Inhaber haben die Mdglichkeit, fir SPNV-Fahrten auch innerhalb des Ver-
bundgebietes Fahrausweise mit entsprechender BahnCard-ErmaRigung zum DB-Tarif
zu nutzen. Zudem werden in den Bussen der Landeslinien in Sachsen-Anhalt bestimm-
te Bahntarife, wie das Sachsen-Anhalt-Ticket, Schénes-Wochenende-Ticket und die

BahnCard, anerkannt.
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2.6.2 Besonderheiten und Sonderregelungen im Landkreis Nordsachsen

Der OPNV im Landkreis Nordsachsen ist in 17 Tarifzonen untergliedert, wovon teilwei-
se Tarifzonen kreisgrenzenibergreifend auch Teile andere Landkreise mit umfassen.
Zusatzlich gibt es in Bad Duben, Delitzsch, Eilenburg, Oschatz und Torgau eigene
Stadtverkehrstarife, die die Nutzung der ortlichen Stadtbusverkehre ermdglichen. Im
Mittelzentrum Schkeuditz gibt es bisher keinen eigenen Stadtverkehrstarif.

Fir die im Landkreis Nordsachsen angebotenen RufBusse kommt der MDV-Tarif zur
Anwendung. Fur die Nutzung des AnrufBusses im Gebiet zwischen Taucha und Eilen-

burg ist zusatzlich zum MDV-Tarif ein Komfortzuschlag zu zahlen.

Im Landkreis Nordsachsen besteht fir den taglichen Schulweg der Schiler die Mog-
lichkeit, die SchilerRegional- und SchilerZeitKarte des MDV sowie alternativ einen
Schilerzeitfahrausweis (gilt nur auf LVB-Linien) zu nutzen. In Abhangigkeit von den
Kriterien der Schulerbeférderungssatzung (z.B. Schulwegentfernung) werden die Kos-
ten fir diese Fahrausweise in der Regel durch den Landkreis maRgeblich finanziert.
Die SchilerRegional- und SchilerZeitKarte kdnnen fir den Freizeitverkehr durch die
SchiilerRegioFlat erweitert werden. Diese ist innerhalb ihrer zeitlichen Gliltigkeit flr das

gesamte Verbundgebiet nutzbar.

Eine Extrakarte in der erforderlichen Preisstufe ist im Landkreis Nordsachsen fiir die

Mitnahme von Fahrradern in Bussen und StralRenbahnen erforderlich®.

2.7. Kundeninformation und Vertrieb

Neben der Angebotsgestaltung, den Tarifangeboten und der Durchfiihrung von Fahrten
gehoren die Informationsvermittlung sowie die Kundenbetreuung zum Kerngeschaft al-
ler Akteure des OPNVs. Die einfache und intuitive Verstandlichkeit des OPNV-Systems
verringert Zugangsbarrieren und erméglicht die Nutzung durch Fahrgaste und potenzi-
elle Fahrgaste. Aus diesen Grinden ist die Qualitat von Information und Service im
OPNV standig an den Bediirfnissen der Fahrgéste auszurichten, zu evaluieren und

weiterzuentwickeln.

8 Ausnahme besteht testweise bei der Linie 196. Die Maglichkeit der Fahrradmitnahme in Bussen und StraRenbahnen
ist nur begrenzt moglich. Im Zweifelsfall entscheidet das Fahrpersonal tber die Kapazitatsgrenze und die Mitnahme.
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Als grundlegende Bausteine der Qualitat von Information und Service gelten im OPNV:
¢ einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure
¢ Fahrplaninformation
o Vertriebswege
e Kundenservice und Beschwerdemanagement
e Image- und Kampagnenarbeit
Grundsatzlich werden alle Informationen digital, gedruckt oder personlich bereitgestellt

und nach dem Bedarf der unterschiedlichen Zielgruppen ausgerichtet.

2.7.1 Einheitlicher und integrierter Markauftritt aller Akteure

Fir eine kundenorientierte Kommunikation ist ein einheitlicher und integrierter Markt-
auftritt aller Akteure des OPNV von besonderer Bedeutung. Damit kénnen die Nutzung
des OPNV erleichtert sowie dessen Transparenz verbessert werden. Fur die Fahrgaste
sind die komplexen Zusammenhénge der unterschiedlichen OPNV-Akteure und Be-
treiber im Sinne des spezifischen Beférderungswunsches meist nicht von Interesse.
Aus diesem Grund werden im Mitteldeutschen Verkehrsverbund zahlreiche Informati-
onsprodukte und Offentlichkeitskampagnen durch die Geschéaftsstelle des MDV ver-

netzt und in einem einheitlichen Corporate Design umgesetzt bzw. initiiert.

Ein zentraler Bestandteil des einheitlichen Marktauftritts des OPNV ist das ,Informati-

onskonzept fir Haltestellen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund®.

2.7.2 Fahrplaninformation

Die Information von Kunden und potenziellen Kunden uber die jeweiligen Linienfahr-
plane ist wichtigstes Ziel im Bereich der Kundeninformation, um eine OPNV-Nutzung
zu ermoglichen. Im Landkreis Nordsachsen und dem gesamten Verkehrsverbund ha-

ben sich zur Fahrplaninformation vielfaltige Moglichkeiten etabliert.

Neben den klassischen Informationsprodukten wie der persénlichen Beratung und dem
Verteilen von Druckerzeugnissen werden Informationen verstarkt auch digital bereitge-
stellt. Der Einsatz digitaler Kommunikationsmedien wird auch mittelfristig die Fahrplan-
blcher nicht ersetzen, um den Zielgruppen, die keinen Zugang zu diesen Medien be-

sitzen, Informationssicherheit zu bieten.
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Die verbundweit einheitlich gestalteten und jahrlich aktualisierten Fahrplanblcher ent-

halten:

e Fahrplantabellen,

e Angaben zu Ansprechpartnern und Servicestellen,
¢ Informationen zu Park+Ride-Platzen,

e Angaben zu Ubergangsstellen zum SPNV,

e Ubersichtsplane, Liniennetzplane, Tarifzonenplan,
e Hinweise zu Anderungen im Bahn- und Busverkehr,

e Auszlge aus den Tarifbestimmungen.

Die Informationsangebote zu den Fahrplanen werden derzeit durch den Mitteldeut-
schen Verkehrsverbund (MDV) und die Verkehrsunternehmen umgesetzt. Durch den
Landkreis Nordsachsen werden teilweise Informationen zu bestimmten Verkehrspro-
jekten bereitgestellt. Alle Akteure sind bestrebt, bei der Weiterentwicklung der Kun-
deninformation im OPNV als Gesellschafter des MDV mitzuwirken. Die folgende TA-
BELLE 16 zeigt die wesentlichen Informationsprodukte fir den OSPV im Landkreis

Nordsachsen:

Tabelle 16: Ubersicht zu Fahrplaninformationsprodukte

o
c
=]
5
k- £ © 2 g
3 2 3 : 5
k] ©
g ) < ] 5
o = £ > 4
u.a. .
Fahrplanbuch B o ] Auflage fiir Nordsachsen:
jéhrlich zwei Editionen in e Fahrplane aller Linien nach Landkreisen | MDV,
Nordsachsen: ¥ in Kooperation mit
L]
A) Region Delitzsch Ubergangsstellen zum SPNV den Verkehrs- 2015 2016 2017
B) Region Torgau- e Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten unternehmen A 3.400 3.200 3.200
Oschatz Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren B 3.000 3.000 3.000
» MDV, Auflage in Nordsachsen:
Pocketpline g-, ¢ Fahrplan je Linie in Kooperation mit
3 = Pocketpléne PlusBus den Verkehrs- 2015 2016 2017
g unternehmen 2.500 3.400 3.500
X
[$)
2
Aushang am Q| e Fahrplan aller Linien der jeweiligen Verkehrs- ca. 1300
Haltestellenmast Haltestelle unternehmen Fahrplanaushénge in 2017
Aushang in MDYV, Auflage in Nordsachsen:
Fahrzeugen und e Liniennetzplane und Tarifaushénge in Kooperation mit
Haltestell den Verkehrs- 2015 2016 2017
altestellen unternehmen 700 570 560
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=)
[=
=]
5
k- £ © 2 g
= > - (= =}
B k] 8 o N
o []]
o = £ 2 2
u.a.
o Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
und Tarife MDV Aufrufe, gesamt:
www.mdv.de e Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten | 7 Kooperation mit
(Internetseite) L. den Verkehrs- 2015 2016 2017
Haltestellen, Liniennetz, Stqgtverkehren unternehmen 905.000 2.4 Mio. 5.5 Mio.
e Fahrplanabweichungen im OPNV
o Freizeitportal
registrierte Nutzer:
2015 2016 2017
1,5Mio. 1,9 Mio. 2,8 Mio.
. Auskﬁnfte zu Verbindungen, Fahrplanen MDV, LVB, Ticketverkaufe:
easy.Go c und Tarifen DB Redio
(Smartphone-App) 2| e Fahrplanabweichungen im OPNV g0, 2015 2016 2017
g « Ticketvertrieb HAVAG 151.400 158.400 166.300
S
£ abgeforderte Auskiinfte:
2
s 2015 2016 2017
£ 27 Mio. 34 Mio. 38 Mio.
gl ua.
; o Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
www.insa.de 8 und Tarifen NASA Zugriffe 2017:
(Internetseite) g e Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten 785.400
Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren
o Fahrplanabweichungen
INSA App/ DB o Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen NASA / DB Zugriffe 2017:
Navigator App und Tarifen 54.684.000
. o Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
Internetseiten .
und Tarifen Verkehrs-
der Verkehrs- . . -- . k.A.
¢ Hinweise zu Anderungen im Busverkehr | unternehmen
unternehmen ) .
o ggf. Ticket-Online-Shops (HAVAG, LVB)
Anfragen, MDV:
E-Mail/ e individuelle Auskiinfte auf Anfrage MDV, NASA,
Verkehrs-
Kontaktformular e Beschwerdemanagement t h 2015 2016 2017
unternenmen 1500 1600  1.800
o persdnliche Auskunfte zu Tarifen und Anrufe, gesamt:
MDV- Infotelefon Preisen, Verbindungsauskinfte, Fahr-
0341-9135 3591 . MDV
(Ortstarif) planabweichungen 2015 2016 2017
¢ Beschwerdemanagement 14.400  14.400  16.000
o personliche Auskunfte zu Tarifen und
o Preisen, Yerbindungsauskﬂnfte, Fahr- Einsatztage
MDV- Infomobil 3| planabweichungen in Nordsachsen:
. 8| « Beschwerdemanagement MDV
(mobile Beratung) @ .
% ¢ Informationen zu neuen Verkehrsnetzen 2015 2016 2017
S| e Informationen zu Freizeitprogramm 22 20 19
< LAusgeflogen”
Fahrpersonale g
und Servicestel- o L . . Verkehrs-
len der Verkehrs- « persoénliche Auskiinfte zu Tarifen und unternehmen | K&
unternehmen Preisen, Yerbindungsauskﬂnfte, Fahr-
planabweichungen
Kontakt-Telefon e Beschwerdemanagement Verkehrs-
der Verkehrs- k. A.
unternehmen
unternehmen

Quelle: MDV, Stand: 2018.
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2.7.3 Vertriebswege

Der Vertrieb von Fahrausweisen fir den OPNV ist durch vielfaltige Wege fir die Kun-
den mdglich. Insgesamt gibt es im MDV sieben verschiedene Mdaglichkeiten, ein

OPNV-Ticket zu erwerben. Folgende Varianten zum Fahrscheinkauf stehen zur Verfu-

gung:

e Erwerb beim Fahrpersonal des OPNV-Fahrzeugs (Bus)

e Stationare Verkaufsstellen (Kundencenter/ Servicecenter)
o Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)

o Vertriebspartner (z.B. Reisebiros)

e MDV-Infomobil

e Online-Shops (LVB, HAVAG) sowie

¢ Handy-App (easy.Go).

2.7.4 Kundenservice und Beschwerdemanagement

Um einen fahrgastorientierten OPNV zu gewabhrleisten, ist ein stéandiger Kontakt zwi-
schen den Kunden und den Akteuren des OPNV von zentraler Bedeutung. Durch die
Hinweise, Anregungen sowie Problemmeldungen der Fahrgaste wird es den Verant-
wortlichen erméglicht, die Verkehrsgestaltung hinsichtlich der realen Anforderungen zu
optimieren. Die Verkehrsunternehmen sind fir ihre Kunden personlich, telefonisch, und
per E-Mail erreichbar. Uber diese Medien kdnnen Auskiinfte zu Fahrplanen und Tarifen
sowie zu Fahrplanabweichungen eingeholt werden. Auch alle sonstigen Fragen, den
OPNV des Nahverkehrsraums betreffend, werden beantwortet. Dort, wo keine Service-
stellen betrieben werden, kann das MDV-Infomobil auf Anforderung die Beratung leis-
ten und bietet zudem den Fahrscheinverkauf an. Die Webseiten des MDV (www.mdv.de),
die Internetseiten des Informationssystems Nahverkehr Sachsen-Anhalt (INSA)
(www.insa.de) und die Webaulftritte der Verkehrsunternehmen bieten zudem zahlreiche In-
formationsmdglichkeiten. Verbundweite Auskiinfte (zum Ortstarif) bietet das MDV-
Infotelefon unter 0341 — 91 35 35 91. Das Beschwerdemanagement der Verkehrsun-
ternehmen und des MDV stellt einen wichtigen Teil der Kundenbetreuung dar, der in-
zwischen auch im Rahmen der Verkehrsvertrage mit dem Aufgabentrager vertraglich
geregelt wird. Samtliche Korrespondenzen sind unter den allgemeinen Datenschutz-

richtlinien zu behandeln.
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2.7.5 Image- und Kampagnenarbeit

Der OPNV leistet wichtige Beitrdge zur Stadt- bzw. Regionalentwicklung, zur gesell-
schaftlichen Daseinsvorsorge und zum Klima- und Umweltschutz. Diese positiven Ef-
fekte fur die Menschen im Landkreis Nordsachsen kdnnen mittels Kundeninformation
zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Gesamtsystems und somit zur Standortqua-
litat beitragen. Aus diesem Grund wird von den Akteuren des OPNV im Landkreis
Nordsachsen eine Image- und Kampagnenarbeit geleistet, die fir den Zeitraum ab

2015 in folgender Ubersicht auszugsweise dargestellt ist:

Tabelle 17: Ubersicht zur Image- und Kampagnenarbeit in Nordsachsen

Kategorie Themal Inhalt Medium Akteur Laufzeit Nutzung/ Auflage
Flyer 5.000
Mehrsprachige Informationen Erganzung MDV 2016
Webseite KA.
c
2 Hin&Weg: 220.000
2 Themenschwerpunkte aus TDO Magazin MDV, VU laufend Expl./ Ausgabe;
g und weiteren LK 3-4 Ausgaben/ Jahr
S Auflage, gesamt:
[= . .
@ Broschire MDV in jahrlich 2015 2016 2017
-g ‘ Kooperation 18.000 11.000 15.000
S MDV-Freizeitprogramm onll.ne‘ mit DB, Abellio,
2 ,»Ausgeflogen“ Freizeit- Saale-Unstrut- laufend kA.
portal Tourismus
Promotion, GmbH, ZVNL
Werbe- laufend k.A.
artikel
Heideland Torgau - Oschatz Flyer MDV, VU 2017 5.000.
RufBus-Angebot
fiir die Linie 755 Flyer vu 2018 2.000
2
O c
£ 2 E'I’;ek;te Flyer: 10.000
N 7 .
2 Nordsachsen bewegt Haltestel- LK Nordsach- ab201g | Crobflachenplaka-
@ £ sen, ZVNL te an wichtigen
S 5 lenaus-
g2 . Standorten
S £ hange
K=
[
Sonderheft Tag der Sachsen Flyer MDV, VU 2018 12.000
Linieninformation Belgern- LK Nordsach-
Schildau Flyer sen, VU 2018 200

Quelle: MDV, LK Nordsachsen; Stand: 2018.
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2.8. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Verkehrsinfrastruktur fiir den OSPV im Landkreis Nordsachsen umfasst neben
StralRen, Gleisanlagen fiir den StralRenbahnbetrieb auch Haltestellen und Betriebshofe.
Bei den o6ffentlichen Strallen richtet sich die Verantwortung fur deren Unterhalt nach
der Baulasttragerschaft, die nur bei den Kreisstrallen beim Landkreis Nordsachsen
liegt. Die Gleisanlagen der StraRenbahn werden durch die Leipziger Verkehrsbetriebe
GmbH gebaut und betrieben. Die Herstellung und Unterhaltung von Haltestellen (z.B.
Zuwegung, Wartebereiche) liegt bei den jeweiligen Kommunen. Die Verkehrsunter-
nehmen sind dabei flr das Haltestellenschild sowie die Aushangfahrplane zustandig.
Die Betriebshéfe sind Eigentum der Verkehrsunternehmen. Eine Ubersicht zur Anzahl
der regelmaRig bedienten Haltestellen® pro Kommune findet sich in folgender TABEL-
LE 18.

Tabelle 18: bediente OSPV-Haltestellen in den Kommunen

Kommune Anzahl Kommune Anzahl
Haltestellen Haltestellen
Arzberg 15 Mockrehna 24
Bad Duiben 27 Migeln 44
Beilrode 21 Naundorf 26
Belgern-Schildau 40 Oschatz 69
Cavertitz 17 Rackwitz 16
Dahlen 25 Schkeuditz 50
Delitzsch 78 Schoénwélkau 21
Doberschiitz 19 Taucha 34
Dommitzsch 8 Torgau 54
Dreiheide 4 Trossin 10
Eilenburg 46 Wermsdorf 26
Elsnig 7 Wiedemar 39
Jesewitz 19 Zschepplin 20
Krostitz 23
LauBig 24
Liebschutzberg 19
Lobnitz 10 Summe 835

Quelle: MDV-Haltestellendatenbank, 2018.

% In dieser Darstellung werden unter einer Haltestelle alle Bus- beziehungsweise Strallenbahnhaltepunkte verstanden,
die den gleichen Haltestellennamen besitzen (d.h. eine Haltestelle besteht meist aus einer Hin- und einer Ruckrich-
tung).
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Die im Landkreis Nordsachsen ansassigen Unternehmen unterhalten 172 Fahrzeuge
fir den Offentlichen Personennahverkehr. Eine Ubersicht und Charakterisierung der
Fahrzeuge nach Verkehrsunternehmen (inkl. der Fahrzeuge beauftragter Subunter-
nehmen) findet sich in der folgenden TABELLE 19.

Tabelle 19: Fahrzeugbestand des OSPV im Landkreis Nordsachsen

c @ o
L8 & N &
sE 52 g 2
SEEZ . S| s
SCigE 8| 2] 2
. w ¥ L‘IE ko c = ©
5 glsessl £ | 5§81 2lglegle
< - s QD 9 O o 9 (] (] 9 o o o
2 2| 2| 5| |55/ 2E| 55| 5| 2| 5| 2
] 8 = o |0 gL s| E| E 8 2| 2| 2
8 N o £ m|=3 =€ of £ E £ < c c
g £ ° 9 = | <<l £= 'S = 'E b F F
7 S| z| 2| E|2¢/8g BE| 5| £ 5| &) 5| &
S | €| €| g|ggegg | 2| & 2| 3| 3| 3
£ S| S| 8| S$|SESE s e el g BB B
o c ] ] T | TG 8 ® & S 5 S [4 o 4
> < ° ° T | Ec|lTDEC| DWW (=] [a] a w w w
Auto-Webel GmbH 37 14 23 26 29 0 8 48 40 7 6 13 21
Geiller-Reisen GbR 11 3 8 11 11 0 50 21 6 1 5 5
Omnibus-
Verkehrsgesellschaft 76 39 37 71 0 0 76 43 35 | 74 17 31 37
mbH "Heideland" (OVH)
davon Reiseverkehr
Schulze OHG als Be- 16 4 12 16 0 0 16 46 31 7 3 5 10
triebsfiihrer
Omnibusverkehr Leu-
pold OHG 15 1 14 15 15 0 0 50 19 | 45 0 3 5
Regionalverkehr
Bitterfeld-Wolfen GmbH 33 32 1 33 32 0 1 41 42 | 4.4 0 7 1

Quelle: Verkehrsunternehmen Landkreis Nordsachsen, 2018.

Zum Zeitpunkt der Analyse waren 40 % der Fahrzeuge maximal 5 Jahre alt. Fur vertie-
fende Aussagen zur Barrierefreiheit des eingesetzten Fahrzeugparks wird auf KAPI-

TEL 4.5 verwiesen.
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2.9. Organisation

Die Organisation des OPNVs im Landkreis Nordsachsen I&sst sich im Wesentlichen in
drei Ebenen strukturieren (siehe ABBILDUNG 1). In die Ebene der Aufgabentrager, der

Verkehrsunternehmen und des Verkehrsverbunds.

Die erste Ebene bildet die Aufgabentragerschaft. Auf dieser Ebene werden die Organi-
sation und die Rahmenbedingungen fir die Ausgestaltung des OPNV festgelegt und
die entsprechenden Finanzierungsmittel bereitgestellt. Der Landkreis Nordsachsen ist
Aufgabentrager im StralRenpersonennahverkehr (OSPV) in seinem Verkehrsgebiet. In
dieser Funktion ist er verantwortlich fiir die Planung und Finanzierung des OSPV. Er ist
zudem Gesellschafter der Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH "Heideland" (OVH) und
der MDV GmbH. Der Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) ist Auf-
gabentrager fir den SPNV. Auf Grund der unterschiedlichen Aufgabentragerschaften
fir SPNV und OSPV ist eine entsprechende Abstimmung zur Koordination der Ange-
bote im OPNV notwendig, damit ein integrierter OPNV im gesamten Nahverkehrsraum
realisiert werden kann. Die finanziellen Zuschiisse des Freistaates Sachsen, des ZVNL
und des Landkreises Nordsachsens sichern eine hohe Angebotsqualitat im OSPV des

Landkreises ab.

Abbildung 1: OPNV-Organisationsstruktur im Landkreis Nordsachsen

Quelle: MDV, 2018.
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Die zweite Ebene der Organisationsstruktur wird durch die Mitteldeutscher Verkehrs-
verbund GmbH (MDV) wahrgenommen. Dieser Verkehrsverbund ist als landeribergrei-
fender Mischverbund organisiert, der die Interessenslagen der Mitglieder ausgleicht.
Zum MDV gehdren in Sachsen-Anhalt die kreisfreie Stadt Halle (Saale), der Saalekreis
und der Burgenlandkreis, die dort tatigen Verkehrsunternehmen sowie die Nahver-
kehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA). Des Weiteren gehdéren neben dem
Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) auch die Stadt Leipzig, der
Landkreis Nordsachsen und der Landkreis Leipzig dem MDV an sowie die dort tatigen
Verkehrsunternehmen. Zudem sind auch der Landkreis Altenburger Land, die dort tati-
gen Verkehrsunternehmen sowie die zustandige Landesverkehrsgesellschaft des Frei-
staats Thuringen flr den Bereich des SPNV Mitglied bzw. Gesellschafter des MDV.
Der MDV st fir die Gestaltung des Verbundtarifs in Zusammenarbeit mit den Gesell-
schaftern sowie fir die Einnahmenaufteilung zwischen den Verbundunternehmen zu-
standig. Hinzu kommen die (ibergreifende Koordinierung des OPNV-Angebots, Markt-
forschungsaufgaben und die Ubergreifende Information, Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit. Auch der ZVNL Ubernimmt Aufgaben auf der Managementebene und
nimmt hauptsachlich Planungs- und Koordinierungsaufgaben im Bereich des SPNV im
sachsischen Teil des MDV wahr. Inshesondere obliegen dem ZVNL Vorbereitung, Ab-

schluss und Durchftihrung von Verkehrsvertragen mit Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Die dritte Ebene bilden die Verkehrsunternehmen, welche Inhaber der Linienverkehrs-
genehmigungen sind. In deren Verantwortungsbereich liegen somit die betriebliche
Planung, Organisation und Durchfiihrung der Verkehrsleistungen sowie die Anwen-
dung des MDV-Tarifs. Daruber hinaus zahlen u.a. die Kundenbetreuung, der Vertrieb
von Fahrausweisen, das Beschwerdemanagement sowie die technische Wartung und
Instandhaltung des Fahrzeugparks und der Betriebshiéfe zu den Aufgaben der Ver-

kehrsunternehmen.
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3 FESTLEGUNGEN DER BEDIENUNGSSTANDARDS UND DES LEIS-
TUNGSANGEBOTS

Der Landkreis Nordsachsen als Aufgabentrager fiir den straRengebundenen OPNV de-
finiert im Nahverkehrsplan einheitliche und hochwertige Bedienungsstandards sowie
die Anforderungen an das Leistungsangebot im OSPV. Die Grundlage dafiir bilden
verkehrspolitische und allgemeine Grundsatze und Festsetzungen des Landkreises fiir
den OSPV. Darauf aufbauend werden ausgehend von einer festgelegten Netzgliede-
rung verschiedene Netzkriterien sowie das Qualitatsniveau von Verkehrsverbindungen
und der eingesetzten Fahrzeuge als Rahmenbedingungen fir den strallengebundenen
OPNV formuliert. Auf diese Weise werden Grundséatze, Festsetzungen und Anforde-
rungen an die Gestaltung des OSPV im Landkreises Nordsachsen beachtet und um-

gesetzt.

Die festgelegten Standards und Anforderungen an den OSPV im Landkreis Nordsach-
sen sind verbindlich einzuhalten. Fur bestehende Abweichungen von den Festlegun-
gen sind im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans MaRnahmen zu konzipieren
und umzusetzen, die die vollstandige Einhaltung der geforderten Standards sicherstel-
len. In Fallen von ausbleibender Nachfrage bei Linienverkehren sind dem Aufgaben-
trager durch das Verkehrsunternehmen geeignete Malknahmen zur Verbesserung der
Nachfrage vorzuschlagen und umzusetzen. Sofern diese Mallnahmen innerhalb eines
Uberschaubaren Zeitraumes nicht den notwendigen Verkehrserfolg aufweisen, kénnen
bedarfsgesteuerte bzw. flexible Bedienformen eingefiihrt oder abgeandert werden. Die
vorgegebenen Mindeststandards kénnen Uberschritten werden, wenn dies aus betrieb-
lichen Griinden zweckmaRig ist oder durch eine entsprechend hohe Fahrgastnachfrage
begriindet werden kann. Bei Nichterflillung der Anforderungen kann im Einzelfall die
Zulassigkeit dieser Abweichung beantragt werden. Eine Abweichung von den festge-
setzten Anforderungen ist in jedem Fall dem Aufgabentrager durch den Betreiber in
geeigneter Weise und schriftlicher Form (Erhebungsergebnisse mit ausreichender
Stichprobe, schlissige Aufwands- und Ertragskalkulation) nachzuweisen und erfordert
die Zustimmung des Aufgabentragers. Auf der Grundlage der Erhebungshinweise ent-
scheidet der Aufgabentrager Uber die Zeitdauer und die Art der Unterschreitung von

Mindeststandards.

Alle folgenden Festsetzungen sind von den Akteuren des OSPV im Verkehrsraum des

Landkreises Nordsachsen einzuhalten. Mit der Beschlussfassung des Kreistages des
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Landkreises Nordsachsen zum vorliegenden Nahverkehrsplan treten diese Festset-
zungen unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit durch den Landkreis bis zum Lauf-

zeitende des Nahverkehrsplans in Kraft.

3.1. Grundsatzliche Ziele und Festsetzungen

Der Landkreis Nordsachsen als Aufgabentrager des straBengebundenen OPNV hat fiir
die Ausgestaltung des Verkehrsangebots und der -qualitat im OSPV grundséatzliche
Ziele und Festsetzungen definiert. Insbesondere sind diese fir die im Landkreis tatigen
Linienverkehrsunternehmen gltig. Dartber hinaus sind die Vorgaben der Landes- und
Regionalplanung, insbesondere auch die des Nahverkehrsplans des ZVNL, sowie ge-
setzgebender Institutionen zu berlicksichtigen. Im Falle von widersprichlichen Rege-
lungen sind die Festsetzungen der Bundes- bzw. Landesgesetzgebung denen des
Nahverkehrsplans vorzuziehen. In TABELLE 20 finden sich die grundsatzlichen Ziele
und in TABELLE 20 die grundsatzlichen Festlegungen des Landkreises Nordsachsen flr
den OSPV.

Tabelle 20: Ubersicht zu den grundsitzlichen Zielen im OSPV

1/2 Ziele Beschreibung

Ausrichtung der Angebotsstruktur im Nahverkehr mit angebotsorientiertem Netz auf

OPthgemé'B Hauptlinien und Stadtverkehrslinien, bei der die Mobilitdtsangebote starker an den

be du{';ff:l?gsen spezifischen Nachfragepréaferenzen der OPNV-Kunden zu orientieren sind (z.B. de-
mografischer Wandel). Die weiteren Linien sind bedarfsorientiert zu gestalten.

familien- Unterstiitzung der Vereinbarkeit von Familie und Beruf auf Grund der unterschiedli-

freundlicher OPNV | chen Mobilitatsbedirfnisse von Frauen und Mannern in Familien mit Kindern

Hoher Stellenwert des OPNV fiir die Mobilitit im Sinne des Gender Mainstreaming
(besondere Berlcksichtigung u.a. des Sicherheitsempfindens der Nutzerlnnengrup-
pen des OPNV)

Gender
Mainstreaming

gesellschaftspolitische Ziele

Berlcksichtigung der spezifischen Bedirfnisse von mobilitdtseingeschrankten Perso-
Barrierefreiheit nen durch schrittweise Herstellung der Barrierefreiheit gemaR PBefG hinsichtlich der
Zugangsmdéglichkeiten, Fahrzeuge und Informationsangebote im OPNV.
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2/2

Ziele

Beschreibung

Entwicklung eines attraktiven OPNV-Angebots als Unterstiitzung bei der Raumer-

o Regional- schlieBung und -entwicklung. Der OPNV als ein wichtiger Standortfaktor tragt zur
- ﬁ entwicklung Starkung der Zentralen Orte, der Innenstadte, des landlichen Raums, der regionalen
» T . . .
o< 5 Wirtschaftsstruktur und des Tourismus bei.
5. 9
(7]
§ E = Verkehrssicherheit Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Verlagerung vom motorisierten Individualver-
223 erRenrssIChernelt | \ehr (MIV) zum OPNV.
59
2 E Reduktion von Verringerung der Belastung des Straflenraums und Requzierung von Larm, Energie-
5 StraBen- und verbrauch, Schadstoffemissionen durch Starkung des OPNV (Vermeidung von MIV-
Umweltbelastung | Fahrten). Der OPNV leistet einen wesentlichen Beitrag zum Umweltschutz.
(V]
) . ; . Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit des Mitteleinsatzes bei Planung, Organisation und
ﬁ Wirtschaftlichkeit Betrieb des OPNV, unter Erzielung eines hohen Kundennutzens.
S
2
3 Stringente Vereinbarung von Leistungsvorgaben durch den Aufgabentrager im Rah-
& Effizi men von Verkehrsvergaben. Konsequente Nutzung méglicher Effizienzpotenziale und
§ lzlenz betrieblicher Synergien durch das Verkehrsunternehmen zur Verbesserung des Kos-
= tendeckungsgrades im OSPV.

Tabelle 21: Ubersicht zu grundsétzlichen Festlegungen im OSPV

1/4

grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Koordination,
Kooperation und Verkehrsverbund

Integration in den
MDV

Linienverkehre sind vollumfanglich durch das betroffene Verkehrsunternehmen in den
MDV zu integrieren. Insbesondere gehért dazu die Anwendung des MDV-
Verbundtarifs sowie der Beférderungsbedingungen.

Kooperation

Die bestehenden Kooperationen zwischen dem Landkreis Nordsachsen, den Ver-
kehrsunternehmen und der Verbundgesellschaft sind im Interesse der Fahrgaste
beizubehalten.

Koordination

Zur Aufgabenbiindelung und Nutzung von Synergien sind im MDV die OPNV-
Kernfelder: Angebot, Vertrieb, Tarif, Service, Fahrgastinformation und Kommunikation
angesiedelt. Diese Arbeitsfelder sind entsprechend des Bedarfs mit dem Aufgabentra-
ger und den Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Verkehrsverbund

Die aktuellste Fassung des MDV-Handbuches ist durch alle Akteure zu bertcksichti-
gen (siehe ,Handbuch fir die Integration und Kooperation neuer Partner im Mittel-
deutschen Verkehrsverbund®).
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2/4

grundsitzliche
Festlegungen

Beschreibung

Offentlichkeitsarbeit,
Information und Kommunikation

ErschlieBung Es sind MaBnahmen zur Kundenbindung und Neukundengewinnung zu realisieren
von Fahrgast- . P .
. und vorhandene Potenziale bestmdglich auszuschépfen.
potenzialen
Die Funktion des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes als Organisationsebene fiir
MaRnahmen bzgl. Fahrgastinformation, Kundenbetreuung, Marketing und Service ist
beizubehalten. Das OPNV-Angebot ist durch die Verkehrsunternehmen in Abstim-
Planung, mung mit dem Landkreis Nordsachsen, ggf. dem ZVNL und dem MDYV in entspre-
Organisation und | chender Form und Qualitat zu kommunizieren. Dazu gehdért v.a. die Fahrgastinforma-
Umsetzung tion an Haltestellen, in Fahrzeugen und die Nutzung entsprechender analoger und
digitaler Medien. Zudem sind Anforderungen der Barrierefreiheit zu beachten und
umzusetzen. Die Umsetzung von MaRnahmen bzgl. Fahrgastinformation, Kundenbe-
treuung, Marketing und Service obliegt den Verkehrsunternehmen.
L Es ist eine einheitliche Prasentation des OPNV im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit in
emhgltllches. der Region sicherzustellen, indem eine einheitliche MDV-Gestaltung der Fahrzeuge
Erscheinungsbild

angewendet wird oder des Verkehrsunternehmens.

Angebotsgestaltung des OSPV

Sicherstellung der
Daseinsvorsorge
und
Bedarfsgerechte
Gestaltung

Allen Menschen ist ein OPNV-Mindestangebot zur Verfiigung zu stellen, das eine
Erreichbarkeit Zentraler Orte bedarfsgerecht erméglicht.

Der OSPV ist auBerhalb von Zentralen Orten bedarfsorientiert unter anderem zur
Schulerbeférderung und zur Daseinsvorsorge einzusetzen. Die Verkehrsbedienungen
auf den Hauptverkehrsachsen sind angebotsorientiert auszugestalten. In den Mittel-
zentren sind angebotsorientierte Stadtverkehre anzubieten. Im Hinblick auf die Anbin-
dung von Industrie, Gewerbe- und Erholungsstandorten sind der verkehrliche Bedarf
und die Wirtschaftlichkeit zu prifen.

Verkehrsmittelwahl

Der OPNV ist in seiner Gesamtheit als Alternative zum Individualverkehr weiterzuent-
wickeln und soll eine freie Wahl des Verkehrstragers ermdglichen. Daher ist ein
Schwerpunkt auf kurze Haltestellenabstande sowie gute Taktfrequenzen im OSPV zu
legen.

Auszubildenden
und Schiiler

Schiler und Auszubildende sind entsprechend der Schulerbeférderungssatzung
glinstig und sicher zu deren Ausbildungsstatten zu beférdern. Hierbei ist die Mitwir-
kung der Schulen, Schultrdger und Ausbildungsstatten erforderlich, um einen fir alle
Nutzergruppen (inkl. der Schiiler und Auszubildenden) attraktiven und effizienten
OPNYV anbieten zu kénnen.

Tourismus- und
Freizeitverkehr

Der Anteil von Verkehren fiir Touristen oder im Rahmen von Freizeitaktivitadten soll
standig verbessert werden. Die Erreichbarkeit wichtiger Tourismusziele im Landkreis
Nordsachsen, unter Beachtung erforderlicher Kapazitaten fir die Fahrradbeférderung,
ist zu verbessern.

integriertes OPNV-
System

Eine Weiterentwicklung des OPNV als arbeitsteiliges Gesamtsystem aller Verkehrs-
trager ist innerhalb des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes durch die Verknipfung
der Verkehrsmittel Zug, Bus, Fahrrad und Pkw im Sinne eines integrierten Angebotes
bestmdglich und bedarfsgerecht umzusetzen. Insbesondere die Verbesserung der
zeitlichen und raumlichen Verknipfung von SPNV, Stadtbus, Regionalbus und flexib-
len Bedienformen sowie der Ausbau der Verknlipfung von Rad und Pkw mit dem
OPNV sind anzustreben. Das Liniennetz des OSPV ist weitestgehend und sinnvoll auf
die Netzstruktur und das Taktsystem des SPNV auszurichten; die Zubringerfunktion
des OSPV zum SPNV ist zu stérken und konkurrierende Parallelverkehre zum SPNV
sind zu vermeiden. Der OSPV stellt die zentrale Verbindungsfunktion auf Relationen
dar, die nicht durch den SPNV abgedeckt werden kénnen bzw. zur flachenhaften
ErschlieRung dienen.
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3/4

grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Angebotsqualitit des OSPV

Qualitatsstandards

Das OSPV-Angebot ist in einer einheitlichen und standardisierten Qualitat zu erbrin-
gen und stetig an die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergruppen anzupassen.

Pilinktlichkeit

Alle im Fahrplan ausgewiesenen Fahrten sind zu erbringen. Dabei sind Punktlich-
keitswerte von mindestens 95% zu erreichen. Unpinktlich sind grundséatzlich alle vor
der im Fahrplan ausgewiesenen Zeit beginnenden Fahrten sowie die, die mit einer
Verspatung von mehr als drei Minuten an der jeweiligen Haltestelle ankommen. Ver-
spatungen, die aufgrund einer vereinbarten Wartepflicht zur Anschlusssicherung oder
durch objektive dulRere Einflisse auf die Fahrplandurchfiihrung entstehen, werden
nicht zu Lasten des Unternehmens gewertet.

Verkniipfungs-
punkte

Die im Landkreis Nordsachsen existierenden Verkniipfungspunkte im OSPV sind
attraktiv, barrierefrei und sicher zu gestalten, d.h. sie sollen in Lage, Erreichbarkeit
sowie Ausstattung den Anforderungen der Fahrgaste entsprechen.

Fahrzeug-
auslastung

Die Fahrzeugeinsatzplanung hat dem Platzbedarf der Fahrgastgruppen Rechnung zu
tragen. Bei Fahrten, die vorrangig der Schilerbeférderung dienen, ist der Fahrzeug-
einsatz so vorzunehmen, dass bei planmaRiger Unterrichtsgestaltung neben einer
vollstdndigen Nutzung der vorhandenen Sitzplatze eine maximale Inanspruchnahme
der moglichen und ausgewiesenen Stehplatze zu 50% erfolgt.

Fahrtausfille

Fahrtausfalle sind grundsatzlich durch den Einsatz eines Ersatzfahrzeuges in einer
angemessenen Zeit zu kompensieren. Angemessen ist die Zeit, die bendtigt wird um
ein Ersatzfahrzeug vom Betriebshof zum Ausfallort zu bringen (maximal 45 Minuten im
Regionalverkehr, maximal 15 Minuten im Stadtverkehr), es sei denn, die darauf fol-
gende Fahrt erfolgt fruher.

Sicherheit

Der Unternehmer (bt in seinen Fahrzeugen das Hausrecht aus. Er hat ggf. geeignete
MaRnahmen zu ergreifen, um die Sicherheit und den Schutz vor Belastigungen der
Fahrgaste vom Betreten bis zum Verlassen des Fahrzeuges zu gewahrleisten.

Sauberkeit/
Fundsachsen

Fir saubere Fahrzeuge und Haltestelleneinrichtungen (im Zusammenwirken mit zu-
stéandigem StralRenbaulasttrager) ist taglich Sorge zu tragen. Fundsachen sind sicher-
zustellen und aufzubewahren.

Qualitatskontrolle

Der Aufgabentrager fiihrt zur Uberpriifung der geforderten Festsetzungen regelméRig
Kontrollen des OSPV im Landkreis Nordsachsen durch. Insbesondere wird dabei auf
die Qualitatsstandards der Fahrzeuge sowie auf die Standards von Information und
Kundenservice eingegangen.

Tarif, Vertrieb
und Finanzierung

Tarif

Der Flachenzonentarif im Gebiet des MDYV ist ohne Einschrankungen anzuwenden.

Vertrieb

Verkehrsunternehmen, die Linienverkehre durchfiihren, haben dem Kunden bei Fahrt-
antritt jederzeit die Moglichkeit einzurdumen, einen Fahrausweis fir die gesamte
Reisestrecke im MDV im Fahrzeug zu erwerben (siehe KAPITEL 3.10).

Foérdermittel

Die konsequente Ausschopfung von geeigneten Fordermittelangeboten fir investive
MaRnahmen des OSPV ist anzustreben.

51

_2016\D

19_TDO.docx



Landkreis Nordsachsen

Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungsangebots

Nahverkehrsplan 2019

4/4

grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Bei der Fahrzeugbeschaffung sind insbesondere die Kriterien Wirtschaftlichkeit, Um-
weltvertraglichkeit, Kundenanforderungen und Barrierefreiheit zu berticksichtigen. Die

Tourismus- und
Freizeitférderung

Im Rahmen von MaRnahmen zur Férderung von Tourismus und Freizeitaktivitaten
sind die Belange und Interessen des OPNV zu beriicksichtigen. Eine Kooperation
zwischen Tourismus- und OPNV-Einrichtungen zur Entwicklung gemeinsamer Dienst-
leistungen ist anzustreben.

(TR Maglichkeiten der Férderung durch Dritte sind zu prifen. Zukinftig ist die Beschaffung
a von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zu priifen.
-g Die Information der Fahrgaste Uber Storfalle (d.h. Ausfall von Fahrten oder Ver-
£ spatungen ab 30 Minuten) ist Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Zu informieren sind
'g die Fahrgaste:
E . in den flr die Stérung relevanten Fahrzeugen,
S . . die an den Haltestellen auf von Storfallen betroffene Fahrzeuge warten
§ m’g;‘;"gg'e‘;’:s‘;ei . tiber alle elektronischen Informationskanéle (z.B. easy.Go, DFI, etc.).
‘%’ Stgrfé'llen Zur Information der Fahrgaste an Haltestellen bei bei o. g. Storfallen ist eine praktikab-
uE le Lésung zu finden, um diese uber kurzfristige Fahrplandnderungen und Alternativen
= zu informieren. Eine Mdglichkeit stellt der technische Dienst ,HIM* dar. Der technische
Dienst ,HIM® gibt Storungsmeldungen direkt in der Fahrplanauskunft aus. Die Ver-
kehrsunternehmen lbergeben die Informationen in Echtzeit zu Stérfallen umgehend
an das System ,HIM“.
Die Hauptakteure der Verkehrsunternehmen und des Aufgabentragers vertreten in
v‘;ﬁ::;gs"feger ihrer dienstlichen Funktion die Interessen des OPNV nach aufen und stérken damit
die Prasenz des OPNV in allen anderen gesellschaftlichen Teilbereichen.
Eine Bevorrechtigung des OSPV vor dem MIV ist in den Mittelzentren und im Iandli-
chen Raum wiinschenswert. Der Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV-System
o Bevorrechtigung und die Sicherung eines storungsfreien Betriebsablaufes sind in den kommunalen
5 des OPNV Gremien konkret zu thematisieren (Abbau von Behinderungen des OPNV, Sicherung
E eines stérungsfreien Betriebsablaufs, Berlicksichtigung bei Bauarbeiten/ Vermeidung
§ von Umleitungen).
2 Beachtung bei Bei der Entwicklung neuer Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen ist auf die Beriicksich-
ﬁ BReg:o_nal- T tigung der vorhandenen oder zukiinftigen OPNV-Strukturen hinzuwirken.
@ auleitplanung
2
5

SPNV

Unter der Beachtung der entsprechenden Festsetzungen des Nahverkehrsplans des
ZVNL setzen sich der Landkreis Nordsachsen und die Verkehrsunternehmen fiir die
Weiterentwicklung des SPNV und eine attraktive Systemverknlpfung der Verkehrstra-
ger untereinander ein.

3.2

Netzgliederung

Die Netzgliederung im Landkreis Nordsachsen bertcksichtigt die Planungen der

Raumordnung (Zentrale Orte) und die Anforderungen der bestehenden und gewach-

senen Mobilitdtsbedarfe. Fir eine integrative Definition der Netzgliederung im OSPV

und SPNV ist zudem der Nahverkehrsplan des ZVNL zu berilcksichtigen, der hierzu

ausgehend vom SPNV ebenfalls Festlegungen trifft, welche fir den gesamten Nahver-

kehrsraum Leipzig gelten.

Durch das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr wurde ab

2015 ein Strategieprozess initiiert, der eine Gesamtstrategie fir einen weiterhin leis-

tungsfahigen, kundenorientierten und wirtschaftlichen OPNV im Freistaat Sachsen
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entwickelt hat. In der entsprechenden OPNV-Strategiekommission wirkten Vertreter al-
ler Fraktionen des Sachsischen Landtages, der involvierten Ministerien, der OPNV-
Zweckverbande, der Fahrgast- und Unternehmensverbande, der Gewerkschaften, der
kommunalen Spitzenverbande, der Wissenschaft sowie ein Interessenvertreter der

Menschen mit Behinderungen mit.

Als zentrales Ergebnis des Strategieprozesses wurden MaRnahmen bzw. Handlungs-
felder entwickelt, die in einer mittel- bis langfristigen Zeitschiene ab dem Jahr 2018
schrittweise umgesetzt werden sollen. Eine zentrale Rolle innerhalb dieser Mafinah-
menpakete spielt dabei die Angebotserweiterung durch aufgewertete Regionalbusan-
gebote (PlusBus/ TaktBus). Fir dieses Aufgabenfeld wurde u.a. nach Verstandigung
des Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr mit den sachsischen Landra-
ten ein flachendeckendes OSPV-Grundnetz fiir Sachsen entwickelt. Fir dieses Netz ist

vorgesehen, dass der Freistaat Sachsen zusatzliche Finanzmittel ab 2019 bereitstellt.

Die Entwicklungen des sachsischen Strategieprozesses erlauben es dem Landkreis
Nordsachsen, ein erweitertes Verkehrsangebot zu etablieren. Dieses erweiterte Ver-
kehrsangebot baut auf dem durch den Landkreis finanzierten Verkehrsangebot auf und
setzt die zusatzliche Finanzierung durch den Freistaat Sachsen voraus. Die Umset-
zung der verschiedenen Vorhaben erfolgt innerhalb des Projektes ,Nordsachsen be-
wegt*, da dieses Projekt seit 2017 ebenfalls auf eine Attraktivitatssteigerung des OSPV
im landlichen Raum abzielt (siehe KAPITEL 6.1).

Im Folgendem wird daher neben dem Verkehrsangebot, welches das vom Landkreis
Nordsachsen definierte Mindestangebot darstellt, auch das erweitere Verkehrsangebot
unterschieden, welches zusatzlich MalRnahmen der Strategiekommission beinhaltet.
Fir beide Varianten liegen die Standards des Leistungsangebots zugrunde. Zudem
mussen die Festlegungen der OPNV-Finanzierungsverordnung (OPNVFinVO) des
Freistaats Sachsen bei der Ausgestaltung der Linien gemaR der sichsischen OPNV-

Strategie berlicksichtigt werden.
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3.2.1. Standards des Leistungsangebots

Durch die Netzgliederung des OSPV-Angebots wird sichergestellt, dass der OPNV alle
verkehrlichen Schwerpunkte des Landkreises Nordsachsen in der entsprechenden
Qualitadt anbindet. Zudem unterstitzt die Netzgliederung eine integrierte Planung aller

Verkehrstrager.

Im Landkreis Nordsachsen werden die folgenden Netzkategorien definiert:
e ,SPNV Grundnetz*
e ,Grundnetz: 1. Ordnung“ (Subkategorie: ,PlusBus” und ,Allgemein®)
e ,Grundnetz: 2. Ordnung®
o ,Grundnetz: 3. Ordnung*
e Ergadnzungsnetz"
e ,Strallenbahnnetz*
e ,Stadtnetz".

Das ,SPNV Grundnetz® besteht aus allen SPNV Verbindungen im Landkreis Nord-
sachsen. Fur dieses Netz werden im vorliegenden Nahverkehrsplan keine Festsetzun-
gen getroffen, da der ZVNL als zustandiger Aufgabentrager einen eigenen Nahver-
kehrsplan definiert. Davon ausgenommen ist die Strecke der Ddllnitzbahn, die im vor-

liegenden Nahverkehrsplan Berlicksichtigung findet.

Das Grundnetz der 1. Ordnung dient zur Verbindung von regionalbedeutsamen, Zent-
ralen Orten und weist eine besonders hohe Angebotsqualitat auf. Bei der Subkategorie
PlusBus werden von Montag bis Freitag Fahrten in einem 60 min Takt angeboten. Am
Wochenende verkehren die PlusBus-Linien am Samstag mindestens 6 Fahrten pro
Richtung und am Sonntag 4 Fahrten pro Richtung. Das Grundnetz 1. Ordnung (Allge-
mein) stellt ebenso ein qualitativ hochwertiges Angebot von Montag bis Freitag dar. In
der Hauptverkehrszeit (HVZ) und in der Nebenverkehrszeit (NVZ) werden alle Fahrten
in einem angenaherten 1-h-Takt angeboten. Im Grundnetz der 2. Ordnung werden be-
deutende Orte im Landkreis Nordsachsen von Montag bis Freitag in der HVZ und NVZ
im angenaherten 2-h-Takt verbunden. Fur das Grundnetz der 3. Ordnung werden Ver-
bindungen fur wichtige Orte mit mindestens 7 Fahrtenpaaren von Montag bis Freitag

zwischen 6 und 18 Uhr angeboten.
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Als Erganzungsnetz werden OSPV-Relationen bezeichnet, die primar lokale Verbin-
dungsfunktionen wahrnehmen, beispielsweise um isoliert liegende Ortsteile mit dem re-
levanten Zentralen Ort zu verbinden oder um Schuler zu den Schulstandorten zu be-
fordern. Ein besonderer Fokus liegt dabei auf Ortschaften mit mehr als 200 Einwoh-
nern, da diese eine Anbindung an den OPNV aufweisen sollen. Die Angebotsqualitét
beim Erganzungsnetz ist ausschlieRlich bedarfsorientiert und richtet sich dabei stark
am Schilerverkehr aus. Im Sinne dieser Nachfrageorientierung und unter Berucksich-
tigung wirtschaftlicher Erwagungen sind auf den meisten OSPV-Linien des Ergan-
zungsnetzes keine Wochenendverkehre oder Verkehre in Tagesrandzeiten notwendig.
Die Relationen im Erganzungsnetz kénnen auch durch flexible Bedienformen abge-
deckt werden. Fir flexible Angebote bieten sich im Landkreis Nordsachsen mehrere
schwach besiedelte Raume bzw. nachfrageschwache Zeiten an, die einerseits insbe-
sondere fur RufBus-Angebote und andererseits fir Angebote durch einen Richtungs-

bandbetrieb in Frage kommen.

Das StralRenbahnnetz bezieht sich auf die bestehenden Stralkenbahnverbindungen
Leipzig — Schkeuditz und Leipzig — Taucha. Diese Relationen verknipfen das Ober-
zentrum Leipzig mit wichtigen Zentren im Landkreis Nordsachsen und haben aus die-

sem Grund eine herausragende Bedeutung fiir den OSPV. Das Angebot ist vertaktet.

Das Stadtnetz verbindet innerstadtische Bereiche von Orten, die eine hohe Nachfrage
an Binnenverkehren aufweisen. Dies sind die Stadte Bad Diben, Delitzsch, Eilenburg,

Oschatz, Schkeuditz und Torgau.

Die folgenden TABELLEN 22 UND 23 zeigen die Netzkategorien und deren jeweilige Min-
deststandards. FUr ausgesuchte Verkehrstage wie zum Beispiel 24. sowie 31. Dezem-
ber oder lokale Veranstaltungstage gelten gesonderte Regelungen, die jeweils zwi-
schen Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Genehmigungsbehoérde abgestimmt

werden.
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Tabelle 22: Mindeststandards im Grund- und Ergédnzungsnetz

Nahverkehrsplan 2019

HVZ: Hauptverkehrszeit

NVZ: Nebenverkehrszeit Grundnetz
SVZ: Schwachverkehrszeit
1. Ordnung 2. Ordnung N
£ £ g 2
Fp.  Fahrtenpaare ‘g [ 4 [ g H
X muss mindestens zutreffen [11] g om g T =
Keine Mindestvorgabe, frei ‘g k= X K= (o] 'S;
- wéhlbar o < = < - i
/ nicht zulédssig
Schultag | Schultag | Schultag | Schultag | Schul | Feri- Schultag
& Ferien | & Ferien | & Ferien | & Ferien tag en & Ferien
N *
- 5 04.30 — 06.00 - - - - - -
[
9
3
5 N o 3
g E 06.00 — 08.00 2 Fp. 2 Fp. 2 Fp. 2 Fp. - g =
n S o S
g] S 7
S ° —§
g 5 ol :@
2 N c u|c
Bl =| 08.00-12.00 3-4Fp. | 3-4Fp. | 1-2Fp. | 1-2Fp. | 7Fp. - 5 dle
ol =Z 0 = S N
m G ElN®wo
HIE 2
3| 3 S o ooo
2 gl ~ g5 888
"'I' E] E 12.00 - 18.00 6 Fp. 6 Fp. 4-5Fp. | 4-5Fp. - Cw Z&o
o| £ g3 1118
gl 2H 83552
c N 0 S Noow
o[ & 5 = o5 A
2 % 18.00 — 20.30 2-3Fp. | 2-3Fp. | 0-1Fp. 0-1 Fp. - - m
N *
5 20.30 — 23.30 - - - - - -
Fahrten pro Richtung 13-15 13-15 7-10 7-10 7 - mind. 3
60 120
Takt in min 60 (angené- 120 (angené- - - -
hert) hert)
. HvZ / / /
ggf. flexible /7 / / I I i x X
Bedienung SVzZ ] - x
é -% Fahrten pro Sa 6 i 4 i i i i
< Richtung So/ 4 -
8 Ftg.
= gdf. flexible i x i x x x x
Bedienung

* Als Besonderheit gilt fiir die Linie 196, dass vor 6 Uhr und nach 20 Uhr jeweils mindestens 1 Fahrtenpaar erfolgen muss.

** Als zuséatzliches Angebot zum Mindeststandard ist eine flexible Bedienung bei PlusBus und TaktBus moglich.

Das Grund- und Erganzungsnetz deckt eine Vielzahl von Relationen, meist zwischen

Ortschaften des Landkreises und Zentralen Orten, ab. Die Kategorien des Stralen-

bahn- und des Stadtnetzes beziehen sich hingegen auf ganz bestimmte Verkehrsrau-

me, die in der nachfolgenden TABELLE 22 in Verbindung mit den Mindeststandards die-

ser Netze definiert sind. Auf bestimmten Relationen geht das gegenwartige Leistungs-

angebot Uber das Mindestmal® der Festlegungen der Netzgliederung hinaus. Es sollte

im Gultigkeitszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans, unter Berlcksichtigung der

Verkehrsnachfrage, auf diesem Niveau beibehalten werden.
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Tabelle 23: spezifische Mindeststandards im StraBenbahn- und Stadtnetz

Bedienzeitraum Takt Bedienungshaufigkeit,
Netz Verkehrsraum Wochentag Schulzeit & Ferien in min min. Fahrten/Ri.:
HVZ 05— 19 Uhr 20 44 vertaktete Fahrten
Mo bis Fr
N | Leipzig - Schkeuditz Svz 19 -01 Uhr 30 12 vertaktete Fahrten
g Sal So /Ft. 05— 01 Uhr 30 36 vertaktete Fahrten
E
o Svz 05 - 06 Uhr 30 2 vertaktete Fahrten
E Mo bis Fr HvVZ 06 — 19 Uhr 20 39 vertaktete Fahrten
& | Leipzig — Taucha
Svz 19— 01 Uhr 30 12 vertaktete Fahrten
Sa/ So/ Ft. 05 - 01 Uhr 30 36 vertaktete Fahrten
Mo bis Fr 05-19.30 Uhr 60 13-15 vertaktete Fahrten
Bad Diben Sa
einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
Sol Ft.
Mo bis Fr 05-19.30 Uhr 30 20-30 vertaktete Fahrten
Delitzsch Sa 08-18 Uhr 60 10 vertaktete Fahrten
So/ Ft. einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
Mo bis Fr 05-19.30 Uhr 30 20-30 vertaktete Fahrten
Eilenburg Sa 09-15 Uhr - bedarfsgerechtes Angebot*
*E Sol Ft. einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
[=
3
b Mo bis Fr 05-19.30 Uhr 30 20-30 vertaktete Fahrten
Oschatz Sa 08-18 Uhr 60 10 vertaktete Fahrten
So/ Ft. einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
Mo bis Fr 05-19.30 Uhr 30 20-30 vertaktete Fahrten
Torgau Sa 08-18 Uhr 60 10 vertaktete Fahrten
Sol Ft. einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
Mo bis Fr 06-19.30 Uhr 60 13-15 vertaktete Fahrten
Schkeuditz Sa
Sol Ft einzelne Fahrten - bedarfsgerechtes Angebot*
o/ Ft.

* Fahrtenangebot kann auch Uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.

_2016\D

19_TDO.docx

57



Landkreis Nordsachsen

Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungsangebots Nahverkehrsplan 2019

3.2.2. Das Verkehrsangebot im OSPV

Die Standards des Leistungsangebots geben den grundlegenden Rahmen der Netz-
gliederung vor. Durch die Zuweisung von bestimmten Relationen zu diesen Standards
wird das Verkehrsangebot im Landkreis Nordsachsen definiert und die Netzgliederung
vervollstandigt. Eine Ubersicht zu den Verbindungen der jeweiligen Netzkategorien
kann fir den Landkreis Nordsachsen aus ANLAGE 35 entnommen werden. Die Relatio-
nen sind gemal den geforderten Netzkategorien im Landkreis Nordsachsen umzuset-
zen. Das Liniennetz des Verkehrsangebots im Landkreis Nordsachsen (aul3er Ergan-

zungsnetz) zeigt die KARTE 5.

Karte 5: Liniennetz des Verkehrsangebots im Landkreis Nordsachsen
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3.2.3. Das erweitere Verkehrsangebot im OSPV

Durch die séchsische OPNV-Strategie und mit den entsprechenden zusétzlichen Lan-
desmitteln ist es fir den Landkreis Nordsachsen ab 2019 sukzessive mdglich, auf be-
stimmten Relationen ein erweitertes Verkehrsangebot zu etablieren. Diese Relationen
sind durch den Freistaat Sachsen definiert und kénnen in KARTE 6 eingesehen werden.
Das erweiterte Verkehrsangebot wirkt sich im Wesentlichen auf das bestehende
Grundnetz der 1. bis 3. Ordnung aus. Stadtnetz, StraRenbahnnetz sowie die verblei-
benden Linien des Erganzungsnetzes sind gemafl dem Verkehrsangebot aus KAPITEL
3.2.2. umzusetzen. Die Relationen flir das erweiterte Verkehrsangebot kdnnen in AN-
LAGE 36 und das entsprechende Liniennetz in KARTE 7 fur den Landkreis Nordsachsen
eingesehen werden. Dabei werden auch Landkreisgrenzen Ubergreifende Relationen
bertcksichtigt. Durch die Erweiterung des Angebots des PlusBus- und TaktBus-Netzes
wird die Fahrplanleistung im Landkreis Nordsachsen allein in diesem Segment auf bis

zu 1,8 Mio. Fahrplankilometer jahrlich steigen.

Karte 6: Netzplanung des Freistaates Sachsen
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Karte 7: Liniennetz des erweiterten Verkehrsangebots im Landkreis Nordsachsen
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3.3. ErschlieBung und Anbindung des Verkehrsraums

Eine ausreichende OPNV-VerkehrserschlieBung des Landkreises Nordsachsen liegt

vor, wenn eine regelmaBige Verkehrsbedienung aller Siedlungsgebiete erfolgt, die:

e mehr als 200 Einwohner aufweisen oder
¢ mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende oder
e eine vergleichbare verkehrliche Wirkung haben (z.B. 6ffentliche Einrichtungen,

Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele).

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn 80% der Personen innerhalb der Einzugsberei-
che von Haltestellen wohnen oder tatig sind. Der Haltestelleneinzugsbereich um den

Standort einer Haltestelle im besiedelten Gebiet wird definiert als:

¢ ein Radius von 300 m im stadtischen Raum (Stadtverkehrsnetz) und

e ein Radius von 500 m im landlichen Raum.

Der maximale Zeitbedarf zur Erreichung einer Haltestelle in erschlossenen Gebieten

entspricht ca. zehn Minuten.

Fir die Reisezeiten (Fahr- und FuRwegezeiten) aus den anzubindenden Ortschaften
zum zugeordneten Zentrum gelten folgende Grenzen, die nicht Uberschritten werden

sollten:

e Grundzentrum: 30 Minuten
e Mittelzentrum: 60 Minuten

e Oberzentrum: 90 Minuten

Die maximale Fahrtdauer im Stadtverkehr zur zentralen Haltestelle soll 20 Minuten

nicht Uberschreiten.
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3.4. Flexible Bedienformen

Der demographische Wandel und die sich verandernden Rahmenbedingungen (Digita-
lisierung, Motorisierungsgrad, etc.) der Mobilitat in dinn besiedelten, peripheren Rau-
men stellt die Aufgabentrager vor die Frage, wie attraktive Leistungen zukinftig im
OPNV finanzierbar bleiben bzw. dieser als Aufgabe der Daseinsvorsorge weiter si-
chergestellt werden kann. Eine Moglichkeit bilden hier flexible, d.h. bedarfsgesteuerte
Bedienungsformen, die nur bei tatsachlichem Bedarf mit ggf. kleineren Fahrzeugen

verkehren.

Die flexible Verkehrsbedienung ist im Landkreis Nordsachsen in der Regel durch den
Einsatz von RufBussen — alternativ Linienfahrten mit abschnittsweisem Richtungs-
bandbetrieb — durchzufiihren'. Die Ausgestaltung der flexiblen Bedienung ist jeweils
Bestandteil der betreffenden Linien. Wesentliche Funktion ist dabei die Gewahrleistung
von Mobilitat in nachfrageschwachen Raumen und Zeiten sowie das Zu- und Abbrin-
gen von Fahrgéasten aus der Flache zu raumlichen und zeitlichen Anschlusspunkten
und damit zu allen reguldren Verkehren des OPNV. Die ausgewiesenen Fahrplanzei-
ten flexibler Bedienung stellen Richtzeiten dar, die im Nutzungsfall durch die Dispositi-
on angepasst werden koénnen. Fur flexible Bedienformen sind die Anforderungen der
TABELLE 24 zu erflllen.

Tabelle 24: Anforderungen fiir flexible Bedienformen

Genehmigung nach PBefG * Genehmigungsfahigkeit nach PBefG

e Anmeldung von Fahrtwiinschen ist von Mo-Fr zwischen 05-22 Uhr und Sa und So
zwischen 08-22 Uhr zu gewabhrleisten

o spateste Anmeldefrist:
(1) 60 Minuten vor gewiinschtem Fahrtantritt;
(2) 120 Minuten vor gewlinschtem Fahrtantritt, wenn ein Fahrzeug fir mobilitatsein-
geschrankte Personen zum Einsatz kommen muss

Anmeldezeiten (3) 24 Stunden von Mo-Fr vor gewiinschtem Fahrantritt, fir Personengruppen ab 9
Personen

o die Anmeldung ist unkompliziert tber eine einheitliche Telefonnummer und optional
andere geeignete Medien wie SMS, Internet, App etc. zu gewahrleisten

o die landkreisweite RufBus-Zentrale wird durch den Landkreis beauftragt; die Ver-
kehrsunternehmen bzw. deren Subunternehmer muissen die Erreichbarkeit fir die
RufBus-Zentrale gewahrleisten

e der MDV-Tarif ist ausnahmslos anzuwenden

o Verkauf von MDV-Einzelfahrscheinen in den RufBus-Fahrzeugen

Tarif und Fahrscheine e Verkauf Uber mobile Verkaufsterminals ist anzustreben (zur Ermoglichung des
Verkaufs des vollstandiges Fahrkartensortiment (Kurzstrecke und Abo-Angebote
sind ausgenommen))

10 Zur Systembeschreibung siehe ,Leitlinie fiir die Einfiihrung und den Betrieb flexibler Bedienformen im Mitteldeut-
schen Verkehrsverbund®.
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einheitliche und Ubersichtliche Darstellung der Linienwege bzw. Haltestellen in den

betreffenden Fahrplantabellen

o RufBus ist unabhangig vom bedienenden Verkehrsunternehmen als liniengebunde-
ne Fahrplanfahrt aufzufiihren

o die erforderliche Anmeldung ist in den Fahrplanen deutlich zu kennzeichnen

o Informationen zur Nutzung sind verstandlich zu erlautern

e Anwendung eines einheitlichen RufBus-Symbols in Fahrplantabellen

Kennzeichnung
in Fahrplanen

Kennzeichnung e die als RufBus eingesetzten Fahrzeuge der Verkehrsunternehmen und Subunter-
der Fahrzeuge nehmer miissen eindeutig als Verkehrsmittel des OPNV gekennzeichnet sein

e Fahrplane der flexiblen Bedienformen sind im ,INSA* (Informationssystem Nahver-

Scmmupiiauepigiisg kehr Sachsen-Anhalt) darzustellen

e nach Moglichkeit sollen die RufBus-Fahrzeuge auch die Beférderung von mobili-
tatseingeschrankten Fahrgasten gewahrleisten

o Anforderungen von mobilitdtseingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung
anzugeben

Barrierefreiheit

Der vollflexible AnrufBus im Bereich: Eilenburg — Taucha soll in seiner bisherigen ge-
nehmigten Form weiterbestehen, um diese Form der besonderen vollflexiblen Bedie-
nung hinsichtlich der Bevoélkerungsakzeptanz und wirtschaftlichen Effizienz detaillierter
weiterzuentwickeln. In diesem Zusammenhang werden im Giltigkeitszeitraum des vor-
liegenden Nahverkehrsplans verschiedene Analysen und Weiterentwicklungen dieser

OPNV-Bedienung angestrebt.

Die Anforderungen zu Fahrzeugen gemal® KAPITEL 3.9 gelten nur dann bei RufBus-
Angeboten, wenn die Bauart der eingesetzten Fahrzeuge die Einhaltung dieser Fest-

setzungen zulasst.

3.5. Bedeutende Verknupfungspunkte

Fir einen attraktiven OPNV im Allgemeinen als auch fiir eine optimale Reisekette im
Speziellen sind Verknlpfungspunkte von besonderer Bedeutung. An solchen raumli-
chen Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiedenen oder gleichen Verkehrstragern
mdglich. Demnach kann zwischen Bus/Stralenbahn und Bus/Stralenbahn — also zwi-
schen OSPV und OSPV — umgestiegen werden oder ein Ubergang erfolgt zwischen
Bus/StraRenbahn und Zug/S-Bahn (OSPV und SPNV)'". Empfehlungen zu den Ver-
knlpfungspunkten wurden in der ,Leitlinie fiir die Systemverkniipfung SPNV-OSPV-IV

im MDV* einheitlich koordiniert definiert.

" Der Ubergang zwischen Zug/S-Bahn und Zug/S-Bahn (SPNV-SPNV) wird im vorliegenden Nahverkehrsplan nicht be-
trachtet. Entsprechende Aussagen kénnen dem Nahverkehrsplan des ZVNL entnommen werden.
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In der folgenden TABELLE 25 sind die Verknupfungspunkte innerhalb des Landkreises
Nordsachsen mit ihrer Bedeutung und den bedienenden Verkehrstragern bestimmt.
Dabei geben die zugeordneten Kategorien die Bedeutung der Verknipfungspunkte
wieder. Diese Einstufung nach Bedeutung der Verknipfungspunkte ist insbesondere
bei konkurrierender Fahrplangestaltung einzelner Linien oder bei Ausbau- bzw. Moder-
nisierungsmafnahmen zu berlcksichtigen. Prinzipiell ist an allen Verknupfungspunkten
zwischen den relevanten Linien ein Anschluss zwischen den Verkehrstragern dauer-

haft einzuplanen.

Tabelle 25: Bedeutende Verkniipfungspunkte

Verkehrstrager

43, 43 43|, 23

Nr. | Verkniipfungspunkt/ Haltestelle | Kommune Kategorie | 6 S0 § 35 55| 5S¢ E

ESSIES5 | §1|5%a

E34C0d 20| 383

NEGdZ<d <d|<ad |
1 Delitzsch, Unter Bahnhof Delitzsch 1 X X
2 Schkeuditz, Bahnhof Schkeuditz 1 X X
3 Eilenburg, Bahnhof Eilenburg 1 X X
4 Torgau, Bahnhof Torgau 1 X X
5 Oschatz, Bahnhof Oschatz 1 X X
6 Taucha, Bahnhof Taucha 2 X X
7 Flughafen Leipzig/Halle Schkeuditz 2 X X
8 Dahlen, Bahnhof Dahlen 3 X X
9 Mockrehna, Bahnhof Mockrehna 3 X X
10 | Jesewitz, Bahnhof Jesewitz 3 X X
11 Rackwitz, Bahnhof Rackwitz 3 X X
12 | Beilrode, Bahnhof Beilrode 3 X X
13 | Schkeuditz, Rathausplatz Schkeuditz 4 X
14 | Bad Diben, Paradeplatz Bad Diben 4 X
15 | Eilenburg, Dr-Kilz-Ring Eilenburg 4 X
16 | Taucha, An der Birgerruhe Taucha 4 X
17 | Torgau, Str. der Jugend Torgau 4 X
18 Oschatz, Busbahnhof Oschatz 4 X
19 Dahlen, Busbahnhof Dahlen 4 X
20 | Mugeln, Busbahnhof Mugeln 4 X
21 Wermsdorf, Hirschplatz Wermsdorf 4 X
22 | Cavertitz Cavertitz 4 X
23 | Mockrehna, Schule Mockrehna 4 X
24 Beilrode, Schule Beilrode 4 X
25 | Belgern, Oschatzer Str. Belgern-Schildau 4 X
26 | Schildau, Karl-Liebknecht-Str. Belgern-Schildau 4 X
27 Lobnitz, Goldener Stern Lobnitz 4 X
28 Radefeld, Friedhof Schkeuditz 4 X
2 I(?;ij?’ grcnh;;?;i?fr?;rghggphl?gLK TDO) | Bad Schmiedebg. 4 X

(o)
S
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Die Kategorien sind wie folgt definiert:

e 1: Zentrale Verkniipfungsstellen in Ober- und Mittelzentren zw. OSPV-SPNV
e 2: wichtige Verknlpfungsstellen in Ober- und Mittelzentren zw. OSPV-SPNV
e 3: nachgeordnete Verkniipfungsstellen zw. OSPV-SPNV

e 4: Verkniupfungsstellen innerhalb des OSPV

An den Verknlpfungspunkten sind vor allem Linien des SPNV, des Grundnetzes und
des Stadtbusses miteinander zu verknlpfen. Fir diese verknipfungsrelevanten Linien
sind abzlglich ggf. vorhandener Wegezeiten in den Hauptumsteigerichtungen (jeweils
Richtungen zwischen Region und zugeordnetem benachbarten Ober- bzw- Mittelzent-
rum und zuriick) maximal eine Umsteigewartezeit von 10 Minuten, in begriindeten
Ausnahmen von 15 Minuten zulassig. Fir den Fall auftretender Konflikte im Zusam-
menhang mit der Anschlussherstellung sind die Umsteigezeiten an den héherrangigen
Verknlpfungspunkten bevorzugt zu optimieren. Zudem ist die Herstellung von An-
schlussen der Stadtverkehre im Konfliktfall entsprechend der Mehrheit der Fahrgaste
auszurichten. Kurze Umsteigewege sowie technische Systeme zur Anschlusssicherung

sind an den definierten Verknlpfungspunkten vorrangig zu realisieren.

Anschlussprioritaten

Grundsatzlich sind Fahrplane symmetrisch aufzubauen. Die Anschlisse sollen regel-
maRig entsprechend der Hauptumsteigerelationen im Ubergang OSPV/SPNV bzw.
OSPV/OSPV gebildet werden. In Konfliktfallen zwischen mehreren mdglichen An-
schlussbeziehungen ist nach folgender Prioritdtensetzung vorzugehen:

o 1. Prioritat: in/ aus Richtung der Oberzentren

o 2. Prioritat: in/ aus Richtung der relevanten Mittelzentren

In besonderen Ausnahmeféllen ist zudem, ausgehend von den besonders relevanten
Fahrtzwecken des Ausbildungs- und Berufsverkehr, das Angebot wie folgt auszurich-
ten:
e morgens/ vormittags auf den SPNV in Richtung der Oberzentren bzw. der rele-
vanten Mittelzentren
¢ nachmittags/ abends auf den SPNV aus den Oberzentren bzw. den relevanten

Mittelzentren
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3.6. Anschlusssicherung

Zur Qualitatssicherung eines attraktiven Anschlusses an definierten Verknipfungs-

punkten kann eine Anschlusssicherung definiert werden. Dadurch wird gewahrleistet,

dass ein Anschluss auch bei betrieblichen UnregelmaRigkeiten abgesichert ist. Es sind

dafur rechnergestutzte Betriebsleitsysteme (RBL) einzusetzen. Die Zahl der Verknup-

fungspunkte mit vorzusehender Anschlusssicherung geht tber die in KAPITEL 3.5 defi-

nierten, bedeutenden Verknlpfungspunkte hinaus. Folgende Verknipfungspunkte mit

Anschlusssicherung (unter Nennung der einzubeziehenden Linien) werden festgesetzt:

Tabelle 26: Verkniipfungspunkte mit Anschlusssicherung

Verkniipfungspunkt Zubringer Abbringer
Arzberg, GartenstralRe 766 766

Bad Diiben, Paradeplatz 236 210

Bad Diiben, Profiroll 196, 239 196, 239
Beilrode, Abzw. Graditz 766 751

Beilrode, Schule 751, 765, 766 751, 765, 766
Belgern, Oschatzer Stralle 762 764

Cavertitz 762, 764, 805, 764, 802, 805
Dahlen, Bahnhof RE50, S4 781, 817
Dahlen, Busbahnhof 805, 807 805, 817, 819
Delitzsch, Kaufland A C

Delitzsch, unterer Bahnhof

S§2, RE13, A, B, 207

B, D, 204, 210, 211, 212, 213

Eilenburg, Bahnhof

S4, S9, RE 10, 197, 221, 222, 229, 231,

232, 233, 236, 674, 676, 779,

195, 212, 221, 222, 233

Eilenburg, Dr.-Kiilz-Ring A, B, 195, 195, 221, 222
Eilenburg, Gustav-Raute-Str. 221 195
Flughafen Leipzig/Halle S5, S5X 207

Glesien, Karl-Liebknecht-Str. 190, 202, 209 190, 209
Glossen, Siedlung 816 804
Hohenprief3nitz, Schule 221 233
Hohenroda S9 212

Jesewitz, Bahnhof S4 195, 222
Jesewitz, Schule 195, 222 195, 222
Klitzschen, Dorfanger 753 755
Klitzschen, Grafendorfer Weg 753 755
Kobershain 758 753

Krostitz, Grundschule 211, 212, 215 211, 212, 213, 215
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Verkniipfungspunkt Zubringer Abbringer
Kyhna, Hort 203, 209 203, 209
Kyhna, Schule 203 202
Lampertswalde, SchloRpark 802 807
Luppa, Eiskellerweg 817, 819 817, 819
Mahlis, Ortsmitte 801, 804 801, 816
Mockrehna, Bahnhof S4, RE10, 755 234, 753, 755, 758,
Mockrehna, Schule 755, 758 755
Mugeln, Bahnhof 803 815
Oschatz, Bahnhof RE50, S4 781
Rackwitz, Bahnhof S2 192, 211
Radefeld Festhalle 208 207

Radefeld, Friedhof

190, 202, 207, 208

190, 202, 207, 208

Reibitz 204 204

Sohiidau, Karl-Liebknecht- 753, 757, 758 757, 758, 753
Schkeuditz, Bahnhof S3 135, 191, 202, 207, 724,
Schdnnewitz, Schule 810, 811 810, 811
Sprotta 234 231

Taucha, Bahnhof RE10, S4 197, 215
Torgau, Bahnhof RE10, S4 781,782, 783
Wellaune 196, 233 196, 233
Wermsdorf, Am Fasanenholz 804 801
Wermsdorf, Hirschplatz 630 801, 817
Wiesenena, Hauptstralte 209 190

Wolkau, Schule 213 213

Zeicha 813 815
Zschortau, Schule 207 211

In der Regel sind die Anschliisse bei allen angebotenen Fahrten der genannten Linien
an den in obiger Tabelle aufgefihrten Verknlpfungspunkten zu sichern, soweit es sich
um fahrplanmafRige Anschliisse handelt. Als maximal zulassige Aufhaltezeit im Rah-
men der automatischen Disposition wird ein Orientierungswert von 10 Minuten defi-
niert. In Abhangigkeit von Verkehrstag und —zeit kdnnen bedarfsweise langere (z. B. im
Spat- oder Wochenendverkehr) bzw. kirzere (z.B. im Berufsverkehr) Aufhaltezeiten
vorgesehen werden. Fur den Fall der manuellen Disposition sind bedarfsweise langere
Aufhaltezeiten mdglich. Die Datenpflege der Anschlussbeziehungen im Rahmen der

RBL-Systeme ist durch die Verkehrsunternehmen durchzufihren.
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3.7. Schilerbeférderung

Die Schulerbeférderung im Landkreis Nordsachsen wird im Rahmen des o6ffentlichen
Personennahverkehrs geleistet. Fir den Schulerverkehr ist die Schuilerbeférderungs-
satzung des Landkreises Nordsachsen in ihrer aktuellsten Version anzuwenden (vgl.
Satzung uber die Erstattung der notwendigen Schilerbeférderungskosten des Land-
kreises Nordsachsen). Die folgenden Mindestfestsetzungen (Auszug) aus TABELLE 27

sind dabei u.a. einzuhalten:

Tabelle 27: Mindestfestsetzungen der Schiilerbeforderung im Landkreis Nordsachsen

Fahrtenhiufiakeit max Zumutbare Wartezeit* zwischen
Schulform e Schultag Fahrtz-eit (1) Ankunft und Unterrichtsbeginn &
J 9 (2) Unterrichtsschluss und Abfahrt
Grundschule 1 Anfahrt 30 min
(KI. 1-4) 2 Ruckfahrten
Oberschule 1 Anfahrt 45 min
(KI. 5-10) 3 Rickfahrten (1) 45 min
Gymnasium 1 Anfahrt 45 min (2) 60 min
(KI. 11 -12) 3 Ruckfahrten
. 1 Anfahrt
Forderschulen 3 Riickfahrten -
Berufsbildende Schulen Keine Festsetzungen

* Bei Haltestellen mit einer Entfernung von tiber 200m zum Schuleingang wird die zusétzliche Wegstrecke der Wartezeit angerechnet (1 km = 20 min).
Quelle: Landesentwicklungsplan Sachsen, 2013. Schiilerbeférderungssatzung des Landkreises Nordsachsen 2017.

Zur Vermeidung von Verkehrsspitzen ist zudem eine Staffelung der Fahrzeiten der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel zwischen den Schultragern und den Verkehrsunternehmen
abzustimmen. Insbesondere auch im Hinblick auf die Zielstellung, einen flr alle Nut-
zergruppen (inkl. der Schiler und Auszubildenden) attraktiven und fir den Aufgaben-
trager effizienten OPNV anzubieten, ist die Mitwirkung der Schulen, Schultrédger und
Ausbildungsstatten erforderlich. Dies beinhaltet ggf. das Erfordernis, Schulzeiten an

bestehende Fahrplane des OPNV anzupassen.
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3.8. Regionalbedeutsame Ziele

Als regionalbedeutsame Ziele innerhalb des Landkreises Nordsachsen werden Stand-
orte des grof¥flachigen Einzelhandels, grofRflachige Industrie- und Gewerbestandorte,
Freizeitziele und touristische Einrichtungen, Klinikstandorte und medizinische Einrich-

tungen (Krankenhauser) definiert.
Die spezifischen Standorte dieser regionalbedeutsamen Ziele sind festgelegt, fur:

¢ bedeutsame Einzelhandelsstandorte in TABELLE 3 (KAPITEL 2.3.1)
o Gewerbestandorte in TABELLE 4 (KAPITEL 2.3.2)

o Freizeitziele in TABELLE 5 (KAPITEL 2.3.3)

o medizinische Einrichtungen in TABELLE 6 (KAPITEL 2.3.4)

e Job-Center und Arbeitsagenturen in TABELLE 7 (KAPITEL 2.3.6).

Im Sinne der Daseinsvorsorge und zur Ausschdpfung von vorhandenen Verkehrsnach-
fragepotenzialen ist ein entsprechendes OPNV-Angebot vorzuhalten. Fiir die Erreich-
barkeit bzw. Anbindung der regionalbedeutsamen Ziele im OPNV ist vorzusehen, dass
diese Ziele mindestens durch Linien des Grundnetzes 1. oder 2. Ordnung anzubinden
sind. Die spezifischen Zielvorgaben je nach regionalbedeutsamem Ziel sind in der

nachfolgenden TABELLE 28 dargestellt.

Tabelle 28: Mindestfestsetzungen zur Anbindung regionalbedeutsamer Ziele

Regionaltfedeutsame Angebotsqualitét: Erschlie_lSungs- Besonderheiten
Ziele Mindeststandard radius
bedeutsame Grundnetz 1. Ordnung 300 m Anbindung an Sonn-/ Feiertagen
Einzelhandelsstandorte Allgemein nicht erforderlich, Offnungszeiten beachten.
Erganzung von Verstarkerfahrten zu den
Gewerbestandorte Grundnetz 2. Ordnung 500 m ortstiblichen Arbeitszeiten, ggf. als RufBus
Freizeitziele

Grundnetz 1. Ordnung zusatzlich 4 Fahrtenpaare am Samstag,

(ggf. bedarfsabhangig nur : 1000 m )
saisonales Angebot) Allgemein Sonntag und Feiertag, ggf. als RufBus
Medizinische Standorte Grundnetz 1. Ordnung 300 m Offnungszeiten beachten.

Allgemein
Arbeitsagenturen/ kom- 1-h-Taktnetz bzw. 300 m Anbindung an Sams-/ Sonn-/ Feiertagen
munale Jobcenter Stadtnetz nicht erforderlich, Offnungszeiten beachten.

In der Regel ist gemaR den getroffenen Festsetzungen eine OPNV-Anbindung an das
benachbarte Grund- bzw. Mittelzentrum bzw. im Stadtverkehr vorzusehen. Im Grund-
satz werden im Landkreis Nordsachsen die Freizeitziele ganzjahrig angebunden (z.B.

Museen). Ausnahmen konnen flir Ziele gelten, die nur ein saisonal beschranktes An-
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gebot aufweisen (z.B. Schladitzer See). In solchen Fallen sind gesonderte Abstimmun-
gen mit dem Aufgabentrager durchzufiihren. Insbesondere fir Freizeitziele sollen ge-
maR den in KAPITEL 3.9 definierten Anforderungen ausreichend Mithahmemadglichkei-
ten fur Fahrrader vorgehalten werden. Der Aufgabentrager und die Verkehrsunterneh-
men wirken darauf hin, dass die OPNV-Erreichbarkeit der jeweiligen Freizeitziele in
den entsprechenden Informationsquellen der Tourismusbranche kommuniziert wird.
Festsetzungen zur OPNV-Erreichbarkeit der auBerhalb des Landkreises Nordsachsen

liegenden Freizeitziele erfolgen im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht.

3.9. Anforderungen an eingesetzte Fahrzeuge

Fir die im Landkreis Nordsachsen eingesetzten Fahrzeuge des Buslinienverkehrs und
des StralRenbahnverkehrs gelten spezifische Festsetzungen (Mindeststandards). Diese
Anforderungen fir Fahrzeuge sind sowohl von genehmigten Linienverkehrsunterneh-
men als auch von dessen beauftragten Subunternehmern, die in der Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Nordsachsen sind, einzuhalten. Prinzipiell missen die Fahr-
zeuge an die Bedurfnisse der Fahrgaste, insbesondere den Anforderungen der Barrie-
refreiheit sowie an einen optimalen betrieblichen Ablauf angepasst werden. Fulr ein
Corporate Design der OSPV-Fahrzeugflotte ist KAPITEL 3.10 zu beachten. Fiir die
Fahrzeuge im Buslinienverkehr gelten die folgenden Mindeststandards in TABELLE 29.
Fir die Fahrzeuge des StralRenbahnnetzes gelten die folgenden Mindeststandards in
TABELLE 30.

Eine zusammenfassende Darstellung aller Anforderungen an die im
Linienbus- bzw. StraBenbahnverkehr eingesetzten Fahrzeuge
befindet sich in ANLAGE 52.
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Tabelle 29: Anforderungen fiir Fahrzeuge im Buslinienverkehr

Anforderungen fiir Fahrzeuge im Buslinienverkehr

e einzusetzende Fahrzeuge missen regelmaRig gewartet und gereinigt werden und

AR O sollen einen ansprechenden Gesamteindruck vermitteln

¢ ausreichende Platzkapazitaten (primar Sitzplatze)

e Mdoglichkeit der Fahrradmitnahme in allen Buslinien; auf touristisch oder fir die
Naherholung bedeutsamen Linienabschnitten sind besondere Kapazitaten zur Fahr-
radmitnahme, besonders am Wochenende, an Feiertagen und in den Schulferien-
zeiten, zumindest bei vorheriger Anmeldung vorzuhalten

o Fahrausweisverkauf: im Busverkehr durch Fahrer, i.d.R. mittels Bordrechner, bei
Kleinbussen mit eingeschrankten Mdglichkeiten zur Installation von Bordrechnern
mit Zahltischequipment Einsatz von mobilen Handverkaufsterminals

e pro 6 Sitzplatze ist ein Haltewunschtaster vorzusehen

o durchschnittliches Fahrzeugalter der im Linienverkehr im Gebiet des Landkreises

Komfortmerkmale i . )

Nordsachsen regelmaRig eingesetzten Busflotte eines Unternehmens liegt durch-
gangig bei héchstens 9 Jahren

e 75 % der im Regional- und Stadtbuslinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge (inkl.
Fahrzeuge der Subunternehmen) nicht alter als 12 Jahre

¢ in den Bussen ist fir die Fahrgaste kostenloser Internetzugang mittels W-Lan anzu-
bieten

¢ bei Neufahrzeugen ist pro 4 Sitzplatze ein USB-Steckplatz zur Stromversorgung fir
mobile Endgerate der Fahrgaste vorzusehen

e alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge missen Uber eine vollstédndige Klimatisierung
des Fahrgastraumes verfiigen

¢ bei Fahrzeugneubeschaffung sind niederflurige bzw. low-entry-Fahrzeuge mit Platz
zur Befoérderung von Rollstiihlen/ Rollatoren/ Kinderwagen zu wahlen

Barrierefreiheit ¢ Hochflurbusse mit Hublift sind in genehmigten Ausnahmefallen zulassig

o Kriterien der Barrierefreiheit der einzusetzenden Fahrzeuge gemafR KAPITEL 3.12.2
(100% barrierefreie Fahrzeuge ab 1. Januar 2022)

o Neufahrzeuge entsprechend dem Stand der Technik beziglich Schadstoff- und

: Gerauschemissionen, Energieverbrauch und Sicherheit
Umwelteigenschaften

e bei Neufahrzeugen: Einhaltung der bei der Erstzulassung aktuellsten giltigen EU-
Abgasnorm

Tabelle 30: Anforderungen fiir Fahrzeuge im StraBenbahnverkehr

Anforderungen fiir Fahrzeuge im StraRenbahnverkehr

Allgemeinzustand

 die einzusetzenden Fahrzeuge missen regelméafig gewartet und gereinigt werden
und sollen einen ansprechenden Gesamteindruck vermitteln

Barrierefreiheit

e die gesetzlichen Vorschriften fiir StraRenbahnfahrzeuge hinsichtlich der Barriere-
freiheit sind zwingend einzuhalten. Zudem gelten die in KAPITEL 3.12.2 festgelegten
Anforderungen

Corporate Design

e die Strallenbahnen sollen deutlich als offentliches Verkehrsmittel innerhalb des
Verkehrsverbundes gekennzeichnet sein. Das MDV-Logo ist im Fahrzeug sowie
aulen am Fahrzeug anzubringen

Innenausstattung

o das Platzangebot hat der Verkehrsaufgabe Rechnung zu tragen
o der Fahrkartenverkauf ist in den Fahrzeugen zu ermdglichen (mobile Automaten)
¢ es sind ausreichend Festhaltemdglichkeiten zu bieten
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3.10. Kundeninformation und Service

Eine kundenorientierte, einheitliche sowie intuitive Gestaltung von Informationen zum

OPNV ist fiir den Landkreis Nordsachsen von hoher Bedeutung. Das Ziel dabei ist, Zu-

gangsbarrieren zum OPNV zu verringern und das Angebot fiir alle Menschen einfach

und transparent nutzbar zu machen. Aus diesem Grund sind folgende Festsetzungen

(TABELLE 31-35) einzuhalten:

Tabelle 31: Einheitlicher und integrierter Marktauftritt

Corporate Design

Fir ein intuitives Verstandnis der OPNV-Angebote soll ein verbundweites Corporate
Design hinsichtlich aller Informationsmedien angewendet werden. Dieses muss
Querverweise bzw. Anknupfungspunkte zu den Informationsmedien der weiteren
OPNV-Akteure im Landkreis Nordsachsen bieten (OPNV-Verkehrsunternehmen und
ZVNL), so dass sich der (potenzielle) Nutzer iiber das Gesamtangebot des OPNV
leicht informieren kann.

Kooperation

Fir alle Belange der Information und Kommunikation ist eine enge Zusammenarbeit
der OPNV-Akteure zu gewahrleisten. Insbesondere bei neuen Informationsprodukten
und Kampagnen muss eine Abstimmung des regionalen Verkehrsunternehmens mit
dem Landkreis Nordsachsen, dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund, anderen be-
troffenen Verkehrsunternehmen (Bus/ Bahn) und ggf. dem ZVNL stattfinden.

Haltestellenbeschilderung

Fur die Haltestellenbeschilderung im Busverkehr (u.a. Haltestellenmast, Haltestellen-
fahne, Rahmen fur Aushangfahrplan) ist das ,Informationskonzept fiir Haltestellen im
MDV* anzuwenden. Die Produktmarken im MDV sind bei der Haltestellenkennzeich-
nung entsprechend zu berticksichtigen. Bei Beschadigung oder Verlust der Haltestel-
lenbeschilderung ist umgehend ein Austausch bzw. Ersatz vorzunehmen.

Fahrzeuge

An den Standardlinienbussen des regionalen Verkehrsunternehmens sind Linien-
nummer und Fahrtziel in der Frontanzeige darzustellen. An den Seitenanzeigern sind
wichtige Zwischenziele anzuzeigen. Bedient das Fahrzeug eine PlusBus-Linie ist die
entsprechende Markierung in der Frontanzeige vorzunehmen. Fahrzeuge, die als
flexible Bedienformen oder von Subunternehmen im Auftrag der Verkehrsunterneh-
men eingesetzt werden, miissen eindeutig als Fahrzeug des OPNV gekennzeichnet
sein (Muster: s. ANLAGE 53). Fiir landkreiseigene OPNV-Kampagnen sind Werbefl&-
chen an Bussen bei mindestens 5% der Busflotte pro Verkehrsunternehmen vorzu-
sehen. Im Auflenbereich sind alle Fahrzeuge mit dem Logo des Verkehrsunterneh-
mens und der Verbundkennzeichnung auszustatten.

Haltestellenansage/-zeige

Alle Haltestellen sind rechtzeitig akustisch im Fahrzeug anzukiindigen. Eine optische
Information ist bei allen Fahrzeugen bis 2020 vorzusehen. In Fahrzeugen, die nicht
fur die Beférderung von mehr als 16 Personen (einschl. Kfz-Fuhrer) zugelassen sind,
genugt die direkte Ansage der Ausstiegs-Haltestellen durch den Kfz-Fuhrer. Im Falle
automatisierter Haltestellenansagen in Fahrzeugen sollen auch wichtige Umsteige-
moglichkeiten an Schnittstellen mit angesagt werden. Bei Neuanlagen/-ausriistungen
ist diese Funktionalitat vorzusehen bzw. die vorhandene Technik entsprechend wei-
terzuentwickeln (auch fur digitale visuelle Darstellungsmaoglichkeiten).
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Tabelle 32: Fahrplaninformation

Fahrplan-
buch

Fahrplane sind vor Beginn der Fahrplanperiode und in ihrer Gultigkeit fir diese, ein-
schlieBlich aller Verkehrsbeschrankungen in Heftform zu veréffentlichen. Die Nach-
frage nach den gedruckten Fahrplanheften wird wahrend der Laufzeit des Nahver-
kehrsplans kontinuierlich Gberwacht. Ggf. erfolgt eine Umstellung auf andere Informa-
tionsmedien, z. B. Linienflyer. Die Fahrplantabellen der verknipfungsrelevanten
Linien haben die mdglichen Anschlussbeziehungen in den Hauptumsteigerelationen —
auch zum SPNV - zu enthalten. Die Herstellung der Fahrplanbiicher muss in Koope-
ration mit dem MDV erfolgen. Veranderungen und Ergédnzungen miissen mindestens
im Internet (insbesondere beim Verkehrsunternehmen sowie MDV) und in Informati-
onsblattern, die im Bus bzw. Tram ausliegen, bekannt gegeben werden. Anderungen
mussen dem Verkehrsverbund rechtzeitig (mindestens 1 Woche) vor Inkrafttreten zur
Kenntnis gegeben werden.

Fahrplan-
Flyer

Als Erganzung zum Fahrplanbuch sind fur die PlusBus-Linien zusatzlich Flyer zur
Fahrplaninformation sowie mit einer ,OPNV-Basisinformationen” zu gestalten. Die
Auflage pro Linie und Jahr ist nach Absprache mit dem MDV zu ermitteln.

Informations-
medien

digitale
Medien

Internet:

Die Verkehrsunternehmen haben eine ansprechende und zeitgemalRe Internetseite
mit den OPNV-Angeboten, insbesondere den Fahrpléanen, Fahrplanidnderungen und
Tarifinformationen sowie einer digitalen Fahrplanauskunft zu verdffentlichen. Eine
Weiterleitung (Link) zum MDYV ist prasent auf diesen Internetseiten zur Verfligung zu
stellen.

App: i

Fir den OPNV im Landkreis Nordsachsen ist den (potenziellen) Nutzern eine digitale
Informationsquelle per Smartphone-App bereitzustellen. Dies erfolgt tUber easy.GO
ggf. Nachfolgern. Neben Informationen zu Fahrplanen, Tarifen und Fahrplanabwei-
chungen ist auch der Ticketkauf zu gewahrleisten. Die im Landkreis Nordsachsen
tatigen Verkehrsunternehmen haben den Betrieb dieser App zu unterstitzen.

persénliche
Beratung

Fir die persénliche Beratung von Menschen hinsichtlich der OPNV-Angebote im
Landkreis Nordsachsen beflirwortet der Landkreis die mobile Beratung des MDV. Es
sind durch das Infomobil ca. 20 Einsatztage in verschiedenen Orten (vorrangig in den
Grundzentren) pro Jahr durchzufihren. Dariber hinaus haben die Verkehrsunter-
nehmen sowie der MDV telefonische Beratungen zum OPNV wéhrend der Betriebs-
zeiten anzubieten. Weiterhin steht fur telefonische Fahrplanauskiinfte das MDV-
Infotelefon zur Verfigung.

Haltestellen

An den Haltestellen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrplane aller hier verkeh-
renden Linien in ansprechender, Ubersichtlicher, lesbarer und sauberer Weise anzu-
bringen. Die Fahrplane sollen alle Abfahrten in chronologischer Reihenfolge mit Linie,
Fahrtziel und Laufweg umfassen. Zudem sind Hinweise auf das MDV-
Auskunftsportal, das Servicetelefon der Verkehrsunternehmen und des MDV sowie
ein easy.GO QR-Code darzustellen. In den Aushangfahrplanen soll auf bestehende
Umsteigemdglichkeiten hingewiesen werden. Die Aushangplane sind stets auf dem
aktuellen Stand zu halten. Abweichungen oder Anderungen sind deutlich zu kenn-
zeichnen. Bei Beschadigung oder Verlust ist umgehend ein Austausch vorzunehmen.
Das ,Informationskonzept fir Haltestellen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund®, der
aktuelle Stand der Technik bei der baulichen Gestaltung von Haltestellen hinsichtlich
der Barrierefreiheit sowie die ,Richtlinie zur Férderung von Investitionen fiir barriere-
freie Haltestellen in den Stadten und Gemeinden des Landkreises Nordsachsen® sind
beim Neubau bzw. Ersatzneubau einzuhalten. An besonders stark frequentierten
Haltestellen sind detaillierte Informationen vorzusehen, um den Fahrgasten den
Systemzugang zu erleichtern. Informationen zu auflerplanmaRigen Fahrplanabwei-
chungen sind mindestens eine Woche vor Anderungstermin an den betreffenden
Haltestellen auszuhangen.
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Tabelle 33: Kundenservice und Beschwerdemanagement

bestimmte Kundengruppen

Eine Abstimmung hinsichtlich der fahrgastorientierten Beférderung bestimmter Kun-
dengruppen (Mitarbeiter von grof3en Institutionen, wie Unternehmen oder Verwaltun-
gen, Senioren, Jugendliche) sollte durch eine stetige direkte Kundenpflege (z.B.
Informationsveranstaltungen, Gruppentrainings etc.) in Kooperation zwischen Aufga-
bentrager, Verkehrsunternehmen und MDV ermdglicht werden.

Die Fahrplane fir Fahrten, die vorrangig der Schiilerbeférderung dienen, sind jahrlich
vor Schuljahresbeginn mit den Schultradgern abzustimmen.

Unmittelbare
Kundenbetreuung
und Personal

Die Kundenbetreuung erfolgt vorrangig vor Ort, d. h. im Fahrzeug. Der Kunde gewinnt
iiber das Fahr- und Bedienpersonal sein Bild vom Unternehmen und vom OPNV.
Deshalb ist neben einem angemessenen aulReren Erscheinungsbild auch die Fahig-
keit zum hoflich bestimmten Auftreten, auch in Konfliktsituationen, sowie zur sicheren
Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift erforderlich. Das Busper-
sonal verfugt Uber Kenntnisse zum Fahrplan, Verbundtarif und Fahrausweisangebot
sowie sonstigen Dienstleistungen der Verkehrsunternehmen. Dariiber hinaus besteht
umfangreiches Wissen bezogen auf den Verkehrsraum (Linienfiihrung, Haltestellen,
zeitliche und raumliche Verknlpfung, Ortskenntnisse, Uberortliches Verkehrsange-
bot). Das Personal ist u.a. zu den Themen: Kommunikationsfahigkeit, Konfliktbewalti-
gung, Notfallsituationen sowie Barrierefreiheit regelmaRig zu schulen. Die Verkehrs-
unternehmen haben Hilfebediirftigen bei der Nutzung des OSPV Hilfestellung zu
leisten.

Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen im Landkreis Nordsachsen sowie der MDV sind fir die
Menschen hinsichtlich deren Belange beziiglich des OPNV erreichbar. Die Verkehrs-
unternehmen und die Geschéftsstelle des MDVs sind verpflichtet, jeden Kontakt zu
protokollieren und ggf. in Kooperation mit dem Aufgabentrager oder MDV entgegen-
zunehmen und fachgerecht zu bearbeiten. Dem Aufgabentrager ist jeweils zum Quar-
talsende eine Auswertung der eingegangenen Hinweise und Beschwerden hinsicht-
lich deren Haufigkeit, Inhalt sowie deren Bearbeitung zu Gbermitteln.

Alle Eingaben und Hinweise unterliegen dem allgemeinen Datenschutz und sind
unter Berlicksichtigung der giiltigen Regelungen weiter zu verarbeiten.

Tabelle 34: Vertriebswege

Verkaufsstellen mit
personlicher Beratung

Der Landkreis Nordsachsen beflirwortet ein durch die Unternehmen oder Dritte (z. B.
Reisebliros) vorgehaltenes Netz von Verkaufsstellen mit persoénlicher Beratung. Fur
den stationaren personenbedienten Verkauf an gemeinsamen Standorten (Zug/Bus)
sind aus Grinden der Transparenz und Vereinfachung fir den Fahrgast moglichst
Kooperationen zwischen den Busunternehmen und den SPNV-Unternehmen anzu-
streben.

Méglichkeiten des
Fahrscheinerwerbs

Folgende Mdglichkeiten des Fahrscheinerwerbs sind vorzuhalten:

. Erwerb beim Fahrer/Fahrerin des OPNV-Fahrzeugs (Bus/Tram)

. Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter/ Verkehrsunternehmen)
. Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)

. Vertriebspartner (z.B. Reiseblros)

. MDV-Infomobil

. Online-Shops sowie

. Handy-App (easy.GO).
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Tabelle 35: Image-/ Kampagnenarbeit

Der Landkreis Nordsachsen setzt sich dafiir ein, dass der OPNV in der Bevélkerung
und bei Touristen als attraktive und umweltfreundliche Alternative zum PKW-Verkehr
wahrgenommen wird. Dafr initiilert der Landkreis Nordsachsen gemeinsam mit den
Verkehrsunternehmen und dem MDV Kampagnen.

Imagearbeit/ Fir die Laufzeit des Nahverkehrsplans setzt sich der Landkreis Nordsachsen flr
Kampagnen Informationskampagnen zu folgenden Themen ein:

« Offentlichkeitsarbeit des OPNV-Konzepts ,Nordsachsen bewegt*

« Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung von flexiblen Bedienformen

« Offentlichkeitsarbeit beziiglich betrieblicher Mobilitat

« Offentlichkeitsarbeit zum OPNV-Angebot

Alle Akteure des OPNV wirken darauf hin, dass die Prasenz des OPNV in der Offent-
lichkeit steigt. Insbesondere sollten Behdrden, offentliche Einrichtungen, Touris-
Ausbau der OPNV-Prisenz musanbieter, Dienstleister usw. angehalten werden, in allen Medien und Veréffentli-
chungen (bspw. Internet, Briefképfe, Flyer) (iber deren Erreichbarkeit mit dem OPNV
zu informieren.

3.11. Tarif

Innerhalb des Landkreises Nordsachsen ist im straRengebundenen OPNV der Tarif

des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes GmbH (MDV) ausnahmslos anzuwenden.

3.12. Barrierefreiheit

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Mitteldeutschen Verkehrsverbund ist
darauf auszurichten, dass allen Menschen die Nutzung des 6ffentlichen Strallenperso-
nennahverkehrs und des Schienenpersonennahverkehrs ermdéglicht wird. Deshalb wird
angestrebt — entsprechend dem Leitbild der vollstandigen Teilhabe des ,Designs fir al-
le“ — eine vollstandige Barrierefreiheit im Sinne des PBefG herzustellen. Dieses Ziel
soll durch eine systematische Herangehensweise planvoll und koordiniert erreicht wer-
den'?. Aus diesem Grund werden im Folgenden einheitliche Mindeststandards der Bar-
rierefreiheit sowie Ausnahmemaoglichkeiten festgelegt, um den Ausbaustandard mittels
einer Bestandsaufnahme der verschiedenen OPNV-Ebenen (s.u.) zu evaluieren und
die Umsetzung im Planungsgebiet zu priorisieren und zu unterstitzen. Der Fokus liegt
dabei auf den zentralen OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information und
Kommunikation. Entsprechend der Verantwortung des Landkreises Nordsachsen wer-
den ausschlieBlich Regelungen zum straRengebundenen OPNV getroffen. Fir die fol-
genden Festlegungen gilt, dass diese fur die flachenhafte Planung der Umsetzung der

vollstandigen Barrierefreineit mafRgeblich sind. Werden Elemente des OPNV neu be-

12 Die Grundlage dafiir bildet der ,Leitfaden fiir die Barrierefreiheit im OPNV im Mitteldeutschen Verkehrsverbund* so-
wie die ,Erhebungshinweise fiir die Barrierefreiheit von Haltestellen*.

75

G:\P\Nahver _2016\D 19_TDO.docx



Landkreis Nordsachsen

Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungsangebots Nahverkehrsplan 2019

schafft, neu entwickelt oder saniert, sind hinsichtlich der Barrierefreiheit die aktuellen
gesetzlichen Bestimmungen sowie der aktuelle Stand der allgemein anerkannten Re-
geln der Technik zusatzlich zu den Festsetzungen des vorliegenden Nahverkehrsplans

zu beachten und umzusetzen.

Als Ausgangspunkt fir die Anforderungen an die Barrierefreiheit im OPNV ist das Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) mit folgendem Abschnitt von elementarer Bedeu-

tung:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung des o&ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die [in Satz 3] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aus-
sagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalRnahmen getroffen. Bei der Auf-
stellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu betei-
ligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Ver-
bande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgast-
verbande anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu be-
rucksichtigen” (PBefG, 2017: §8 Abs. 3).

Die Definition von Barrierefreiheit richtet sich in erster Linie nach dem Behinderten-
gleichstellungsgesetz, das Barrierefreiheit wie folgt bestimmt: ,Barrierefrei sind bauli-
che und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Syste-
me der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir
Menschen mit Behinderungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar
sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig®

(Behindertengleichstellungsgesetz, 2016: §4).

Aufgrund der Komplexitat des Konzepts ,Barrierefreiheit muss beachtet werden, dass
eine ,Freiheit von Hemmnissen und Hirden flr alle Formen von Behinderungen [...]
unmdglich und damit rechtlich nicht regelungsfahig [ist]. Das Konzept ,Barrierefreiheit”
ist und bleibt ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anforderungen unterschiedli-

cher Gruppen von mobilitatseingeschrankten Menschen, um ein Optimum fir méglichst
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alle Formen von Einschrankungen zu erzielen (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesar-
beitsgemeinschaft OPNV, 2014: S. 8).

Die durch das Behindertengleichstellungsgesetz getroffene Begriffsbestimmung muss
fur eine detaillierte Bestandsaufnahme und Planung noch weitergehend spezifiziert
werden. Aus diesem Grund missen ganz konkrete Standards fir das Planungsgebiet
definiert werden. ,Die Definition der 6rtlichen Standards zur Barrierefreiheit, die dem
NVP zu Grunde gelegt werden, obliegt aus Sicht der kommunalen Spitzenverbande
den Aufgabentragern vor Ort auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik
in Abstimmung mit den Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeiraten, den Ver-
banden der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste sowie den
Fahrgastverbanden“ (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV,
2014: S. 10). Diese Standards wurden in Zusammenarbeit der Aufgabentrager, der

Verkehrsunternehmen und verschiedener Betroffenenverbande festgelegt.

Die ausfiihrliche Betrachtung der OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Infor-
mation und Kommunikation erfordert jeweils eine eigene Analyse hinsichtlich der Barri-
erefreiheit. Fir die Analyse des bisherigen Ausbaugrads der OPNV-Ebenen werden im
vorliegenden Nahverkehrsplan spezifische Mindeststandards der Barrierefreiheit defi-
niert. Eine Haltestelle oder ein Fahrzeug des OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn alle
dieser Mindeststandards erflllt sind. Andernfalls wird davon ausgegangen, dass die
jeweilige Haltestelle oder das betreffende Fahrzeug nicht barrierefrei ist und prinzipiell
eine barrierefreie Ausgestaltung noch vorgenommen werden muss. Die zur Analyse
herangezogenen Mindeststandards der Barrierefreiheit dienen nur dem vorgenannten
Zweck. Sie sind nicht als Mal3stab bei Neu- oder Umbaumaflnahmen von Haltestellen
oder bei Neubeschaffung von Fahrzeugen anzulegen, da hierbei zusatzlich die aner-
kannten Regeln der Technik, Forderrichtlinien und gesetzlichen Bestimmungen zu be-
achten und einzuhalten sind. Eine Auswahl von Bestimmungen zur Barrierefreiheit fin-
det sich in folgender Ubersicht (ABBILDUNG 2):
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Abbildung 2: Auswabhl iiberregionaler Regelwerke zur Barrierefreiheit

DIN Regelungen

E DIN 18030 BOStrab

DIN 18040-1 BOKTraft

DIN 18040-3 Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)

DIN 32974 Anhang IV zur Verordnung (EG) 661/2009 i. V. m. UN-ECE Regelung 107
DIN 32975 Empfehlungen fiir Anlagen des éffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)
DIN 32976 Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

DIN 32984 Kommunikationshilfenverordnung (KHV)

DIN 32986 Verordnung uber barrierefreie Dokumente in der Bundesverwaltung (VBD)
DIN EN 81-70 Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

RICHTLINIE 2001/85/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 20. November 2001 iber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge
zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen aufRer dem Fahrer-
sitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG

DIN Fachbericht 124

Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen — EFA

Grundsétzlich besteht das Ziel, dass bis zum 01.01.2022 alle OSPV-Ebenen barriere-
frei geplant sind. Daher sind Abweichungen tolerabel, solange ein mit dem Landkreis
abgestimmtes MalRnahmenkonzept durch die zustédndigen Akteure zur Zielerreichung

verfolgt wird.

3.12.1 Haltestellen

Damit eine Haltestelle im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss diese die
folgenden Mindeststandards vollstandig erfillen (TABELLE 35). Erfillt eine Haltestelle
eines oder mehrere der Kriterien nicht, gilt diese als nicht barrierefrei und muss prinzi-

piell barrierefrei um- beziehungsweise neugebaut werden.

Die Realisierung der Herstellung der Barrierefreiheit von Bushaltestellen obliegt den

Stralienbaulasttragern.
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Tabelle 36: Mindeststandards der Barrierefreiheit von Haltestellen

Mindeststandard

Definition

Zuwegung an und zur Haltestelle

Im Nahbereich der Haltestelle ist eine Bordabsenkung (max. Hohe ca. 3 cm)
oder stufenfreier Zugang vorhanden. Der Nahbereich ist dabei unter Berlck-
sichtigung der baulichen Gegebenheiten so kurz wie méglich vor Ort zu be-
stimmen.

Oberflachenbelage/ Fugen

Die Haltestelle verfligt Uber erschutterungsarme, rollfeste, stufenlose und
rutschfeste Oberflachenbelage.

Niveaugleichheit/ Bordhdhe

Bus: Ein erhéhter Sonderbordstein ist an allen barrierefreien Tiren des Stan-
dard-Fahrzeugs vorhanden. Der Sonderbordstein hat eine Mindesthéhe von 16
cm aufzuweisen.

Tram: Héhe der Bahnsteigkante 22 cm uber Gleisoberkante; Spaltmal} zwi-
schen Fahrzeug/Fahrgastraum und Bahnsteigkante max. 5 cm

Kontrastreiche Gestaltung

Vorhandene Haltestelleneinbauten sind von der Umgebung visuell kontrastie-
rend unterscheidbar.

Bodenindikatorenbasiertes
Aufmerksamkeitsfeld

Es ist ein bodenindikatorenbasiertes, kontrastreiches Aufmerksamkeitsfeld in
der Einstiegszone des Fahrzeugs vorhanden.

Durchgangsbreiten der Haltestelle

Die Durchgangsbreiten zwischen Einbauten und Bussteig (Bahnsteig) betra-
gen mindestens 1,50 m.

Aufstellflache

Bus: Die Lange der Aufstellflache muss mindestens 18 Meter betragen. Ab-
weichungen sind nur in begriindeten Ausnahmen zulassig.

Tram: Die Lange der Aufstellflache richtet sich nach der maximalen Lange der
einzusetzenden Fahrzeuge

Ausnahmen

Der Landkreis Nordsachsen hat die Moéglichkeit, im Rahmen der Aufstellung des Nah-

verkehrsplans, Ausnahmen fir Haltestellen zu gewahren, die nach den oben genann-

ten Mindeststandards noch nicht barrierefrei sind. Haltestellen konnen dann in dem

bisherigen Zustand belassen werden, wobei die Dauer der Ausnahmegewahrung dem

Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans entspricht. Eine Ausnahmeregelung fur Hal-

testellen gilt nur fir spezifische Falle. Im Regelfall werden nicht barrierefrei ausgebaute

Haltestellen gemaR der Priorisierung in einer zeitlichen Rangfolge kategorisiert und in

einen Umsetzungsplan aufgenommen. Folgende Ausnahmesachverhalte fir Haltestel-

len sind zulassig:

o die Haltestelle wird nicht im regularen Linienbetrieb angefahren

e die Haltestelle hat nicht auf Dauer Bestand (temporéare Haltestelle: z.B. Saison-

verkehre, Pilotprojekte, Umleitungsverkehre)

o die Haltestelle wird ausschlieRlich durch alternative Bedienformen'® bedient

e atypische Lage: die Haltestelle befindet sich in einem Bereich, der nicht barriere-

frei erreicht werden kann (z.B. Wanderregion)

"3Unter alternativen Bedienformen wird im MDV-Gebiet der Einsatz von Kleinbussen, GroRraumtaxis und Taxis ver-
standen, die nach Anrufbestellung eine Haltestellen- oder Haustlirbedienung durchfiihren. Dabei werden die Varian-
ten AnrufBus, AnrufSammel-Taxi, RufBus, Anruflinientaxi und Richtungsbandbetrieb unterschieden, die verschiedene
Eigenschaften hinsichtlich Fahrplan, Fahrtroute, Tarifzuschlag, Haustlrbedienung und Fahrzeugtyp aufweisen.
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Priorisierung
Fir die systematische Planung und Umsetzung der Barrierefreiheit von Haltestellen,

die bisher noch nicht barrierefrei sind, werden folgende Kriterien flr eine Priorisierung
festgelegt (TABELLE 37):

Tabelle 37: Priorisierung von Haltestellen

- Haltestellen an 6ffentlichen, medizinischen, Bildungs- und Nahversorgungseinrichtungen
(maoglichst langfristiger Bestand)

1. Prioritat - Haltestellen an Einrichtungen von Behindertenverbanden

- Haltestellen im Zusammenhang mit vorgesehenem grundhaften Stralenausbau oder vorge-
sehenem Ausbau der Verkehrsnebenanlage

2. Prioritat - Haltestellen an Verkniipfungspunkten, z.B. Busbahnhofen

- Haltestellen, die Ortsteile im Radius von 1000 m effizient erschlieRen
3. Prioritat - d.h. innerhalb eines Ortsteils darf der Weg zur nachstgelegenen barrierefreien Haltestelle
einer OSPV-Linie maximal 1000 m betragen

4. Prioritat - verbleibende Haltestellen, die keine Ausnahmen sind

Neuanlage von Haltestellen

Ein strategisches Ziel des OPNV im MDV-Raum ist die Verdichtung des Haltestellen-
netzes. Durch die zusatzliche Einrichtung von Haltestellen werden die Zugangswege
der Fahrgaste reduziert und damit ein Beitrag zur Erhéhung der Attraktivitat und Nut-
zerfreundlichkeit des OPNV geleistet. Die Verkiirzung der Zugangswege stellt zudem
fur mobilitatseingeschrankte Personen einen weiteren Schritt zur Barrierefreiheit im
OPNV dar, da die Hiirde von langeren Distanzen vermindert und dadurch auch die
Wabhrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen Startort und Haltestelle gesenkt wird.
Um eine bedarfsgerechte und ékonomisch vertretbare Verdichtung des Haltestellen-
netzes zu schaffen, ist es notwendig, bestimmte Haltestellen mit geringem Aufwand fur
eine gewisse Testphase zu realisieren. In dieser Zeit ist es moglich, Haltestellen von
den baulichen Anforderungen der Barrierefreiheit zu entlasten. Dadurch ist es moglich,
spezifische neue Haltestellen in Einfachbauweise (Mast, Schild) zu errichten. Sollten
ohnehin umfassende Tiefbaumalnahmen fir die Neueinrichtung einer Haltestelle not-
wendig sein, ist diese direkt baulich gemaf} den anerkannten Regeln der Technik, den
Forderrichtlinien und gesetzlichen Bestimmungen, barrierefrei anzulegen. Prinzipielles
Ziel ist, dass sowohl Bestandshaltestellen als auch neue Haltestellen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung der Ausnahmen und der Priorisierung

entsprechen mussen.
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3.12.2 Fahrzeuge

Damit ein Fahrzeug im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss dieses die
folgenden Mindeststandards vollstandig erflllen (TABELLE 38). Erflillt ein Fahrzeug
nicht diese Kriterien, gilt es als nicht barrierefrei und muss prinzipiell barrierefrei umge-

baut/ nachgeristet beziehungsweise neu beschafft werden.

Tabelle 38: Mindeststandards der Barrierefreiheit fiir Fahrzeuge

Mindeststandard Definition

- Fahrzeuge mit Niederflureinstieg und Niederflurbereich zwischen Tur 1 und

Tur 2 und Kneeling und Klapprampe oder Hochflurbusse mit Hublift in ge-

Fahrzeugeinstieg und —ausstieg /
Niveaugleichheit nehmigten Ausnahmefallen

- visuell kontrastierende Gestaltung der Tiren

- Nummer und Ziel in Zielanzeige vorn

- Nummer, Ziel und Linienverlauf an der FahrzeugauRenseite rechts
Visuelle und akustische - Nummernanzeige am Heck

Informationsvermittlung ) . .
- Ansage und Anzeige der nachsten Haltestelle im Inneren des Fahrzeugs

- Piktogramme: visuell kontrastierend und ausreichende GroRRe

- ausreichende, erreichbare und visuell kontrastierende Haltevorrichtungen
- FuRbodenbelag: rutschfest
- Podeste und Stufen: visuell kontrastierende Gestaltung
- mindestens 10% der Sitzplatze sind stufenfrei erreichbar
Innenraumgestaltung - Haltewunschtasten (bei Neufahrzeugen mit Brailleschrift)
- Mehrzweckflache fir neu zu beschaffende Fahrzeuge
(gemaR Empfehlungen ANLAGE 37):
= Stufenlose Erreichbarkeit der Mehrzweckflache bei Niederflurtechnik

= Platz fir mindestens einen Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen

Ausnahmen

Der Landkreis Nordsachsen hat die Mdglichkeit, Ausnahmen fir Fahrzeuge zu gewah-
ren, die nach den oben genannten Mindeststandards nicht barrierefrei sind. Ausnah-
men mussen spezifisch beim Aufgabentrager beantragt werden und kénnen nur in Ein-
zelfallen zugelassen (nach u.a. Einsatzzweck, Fahrzeugausstattung) werden. Folgende
Grunde sind u.a. zulassig: (1) Fahrzeuge, die ausschlief3lich fir alternative Bedienfor-
men genutzt werden, (2) Bestandsfahrzeuge mit Hublift, die ein Baujahr ab 2014 oder

junger aufweisen.
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3.12.3 Information und Kommunikation

Damit die Information und Kommunikation im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten
kann, missen die folgenden Mindeststandards vollstandig erflllt werden. Sind diese
Kriterien nicht erfillt, gelten die betreffenden Informations- bzw. Kommunikationswege

als nicht barrierefrei und missen prinzipiell barrierefrei weiterentwickelt werden.

Tabelle 39: Mindeststandards der Barrierefreiheit der Information und Kommunikation

Mindeststandard Definition

Kontrastmodusanderung fur kontrastreiche Darstellung

Internetseiten/Apps der MDV- Anpassung der SchriftgréRe sowie Nutzung einer serifenlosen
Gesellschafter und des MDV Schriftart

Moéglichkeit zur Darstellung in leichter Sprache/ Verwendung von
Symbolen
Vorlesefunktion und Spracheingabe
Informationsauskuntft fiir barrierefreie Reiseketten
Fahrplanaushang:
» visuell stark kontrastierende Darstellung
» Schriftgrée mindestens 12 Punkt, serifenlose Schriftart
» Anbringungshohe ca. 1,50 m
Leichte Sprache
Verwendung von Piktogrammen
Nutzung von QR-Codes fiir Bereitstellung von Informationen fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen
Reduktion von Funoten auf notwendiges Maf}
Der Fahrscheinerwerb im OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn den
Kunden alternative Vertriebswege in Verwirklichung des Zwei-
Sinne-Prinzips zur Verfugung stehen, z.B.:
» Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter)
Fahrer des OPNV-Fahrzeugs (Bus)
Vertriebspartner (z.B. Reisebiiro)
MDV-Infomobil
Ticketautomat (stationar, Fahrzeuge)
Online-Shops
» Handy-App (,easy.go®)
Die Kommunikation und Beratung im OPNV gilt dann als barriere-
frei, wenn den Kunden alternative Informationswege in Verwirkli-
chung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfligung stehen, z.B.:
» Telefonische Beratung
» Personliche Beratung
» Beratung uber E-Mail
» (Beratung lber Social-Media)

Das Personal fir die personliche Beratung ist jahrlich durch die
Verkehrsunternehmen speziell fur barrierefreie Auskinfte zu schu-
len.

»  Umsetzungsmoglichkeit: barriere-
freie Verlinkung auf mdv.de,
easy.go, DB Navigator oder insa.de

Informationen an den Haltestellen

Wege des Fahrscheinerwerbs

YV VYV

Mobilitatsberatung

Ausnahmen

Als Ausnahme von einer barrierefreien Information und Kommunikation wird die einge-
schrankte zeitliche Verfligbarkeit von Dienstleistungen in diesem Bereich definiert, die
personenbedient erbracht werden. Solche Angebote kénnen sich auf bestimmte Zeiten

der Verfligbarkeit (Offnungszeiten) begrenzen.
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Priorisierung

Prinzipiell sollen folgende Ziele bei der zukiinftigen Gestaltung mit besonderer Prioritat

verfolgt werden:

e technisch basierte Lésungen des 2-Sinne-Prinzips (bspw. Apps)
e Schulung der Fahrpersonale zum Thema Barrierefreiheit z.B. nach Berufskraft-

fahrerqualifikationsgesetz.
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4 BEWERTUNG DES OSPV

41.

Nachdem in KAPITEL 2 eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt und damit der OSPV im
Landkreis Nordsachsen hinsichtlich verschiedener Kriterien analysiert wurde, sollen im
folgenden Kapitel diese Kriterien auf Basis der in KAPITEL 3 festgelegten Standards
bewertet werden. Die differenzierte Bewertung im Hinblick auf eine Unterscheidung
zwischen dem Verkehrsangebot und dem erweiterten Verkehrsangebot findet aufgrund
der Relevanz nur fir das Grundnetz statt. In KAPITEL 4.6 wird dartber hinaus die Um-
setzung der MalRnahmen aus dem zurlckliegenden Nahverkehrsplan von 2011 analy-

siert.

Angebot des offentlichen Personennahverkehrs differenziert
nach Verkehrsarten

4.1.1 Das Grundnetz

Fir die Bewertung des Grundnetzes wird zwischen den Festsetzungen zum allgemei-
nen Verkehrsangebot (KAPITEL 3.2.2) und zum erweiterten Verkehrsangebot (KAPITEL

3.2.3) unterschieden.

In Hinblick auf die Einhaltung der Festsetzungen zum Grundnetz (gemaR KARTE 5) des
allgemeinen Verkehrsangebots wurden in der ANLAGE 35 die Relationen analysiert und
bewertet. Anhand der Bewertung wird deutlich, dass die definierten Anforderungen an
die Relationen im Grundnetz des Landkreises Nordsachsen bereits weitgehend einge-

halten werden. Eine Ubersicht zum Grundnetz bietet die folgende TABELLE 40.

Tabelle 40: Auswertung des Grundnetzes (Basisangebot des Landkreises Nordsachen)

. Anteil Festsetzungen gemaf . ..
Netzkategorie Anzahl Relationen Kapitel 3 erfiillt Anteil erfiillt
1. Ordnung: PlusBus 6 12,5 % 6 100 %
1. Ordnung:
Relationen im | Allgemein 3 6% 3 100 %
Grundnetz | 5 rdnung 8 17 % 6 75 %
3. Ordnung 31 64,5 % 29 94 %
Summe 48 100 % 44 92 %
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Die Grinde der festgestellten Defizite bestehen in meist geringen Unterschreitungen
der festgesetzten Fahrtenhaufigkeiten an ausgewahlten Verkehrstagen und kénnen

ANLAGE 35 im Detail enthommen werden.

Im Erganzungsnetz werden die Festsetzungen bei 7 von 16 Relationen eingehalten.
Bestehende Defizite betreffen hier insbesondere das Fahrtenangebot wahren der

Schulferien. Fir ergdnzende, ortsteilscharfe Auswertungen siehe KAPITEL 4.1.4.
Eine analoge Bewertung der Relationen wurde fur das Grundnetz auf Basis des erwei-

terten Verkehrsangebots (OPNV-Strategie des Freistaats Sachsen) durchgefiihrt. Die

entsprechenden Bewertungsergebnisse sind TABELLE 41 zu entnehmen.

Tabelle 41: Auswertung des Grundnetzes im erweiterten Verkehrsangebot

. Anteil Festsetzungen gemaf . ..
Netzkategorie Anzahl Relationen Kapitel 3 erfiillt Anteil erfiillt
1. Ordnung: PlusBus 13 21 % 10 77 %
1. Qrdnung: Alige- 1 29 1 100 %
mein
Relationen im
Grundnetz 2. Ordnung TaktBus 14 23 % 0 0%
2. Ordnung Allge- o o
mein 4 7% 3 75 %
3. Ordnung 29 47 % 27 93 %
Summe 61 100 % 41 67 %

FUr das erweiterte Verkehrsangebot muss konstatiert werden, dass eine Vielzahl von
Relationen noch nicht das definierte Angebotsniveau erreicht haben. Dies ist insoweit
nachvollziehbar und damit zu begriinden, dass im Zusammenhang mit der Umsetzung
der sachsischen OPNV-Strategie unter Etablierung des landesweiten PlusBus- und
TaktBus-Netzes zahlreiche Linien erst noch zu hochrangigen Angeboten aufgewertet
werden sollen. Die entsprechende Kofinanzierung durch den Freistaat Sachsen bildet

hierflr eine elementare Voraussetzung.

Fazit

Insgesamt entsprechen die Relationen des Grundnetzes weitgehend den Anforde-
rungen der Netzgliederung. Bestimmte Verbindungen Ubersteigen in spezifischen
Qualitatskriterien sogar die geforderten Mindestvorgaben. In Zukunft sollte geman

den Festsetzungen darauf geachtet werden, dass einzelne noch bestehende Man-

gel abgestellt und das bisher erreichte Angebotsniveau der jeweiligen Relationen
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beibehalten wird. Auf systematische Fahrplane sollte geachtet werden, um eine mi-

nutengenaue Vertaktung zu gewahrleisten.

Das im Zusammenhang mit der sichsischen OPNV-Strategie umzusetzende
erweiterte Verkehrsangebot im Rahmen des landesweiten PlusBus- und Takt-
Bus-Netzes bringt wesentliche Verbesserungen des OPNV-Linienbusangebots

im Landkreis Nordsachsen mit sich, da die dann maRgeblichen Festsetzungen

Nahverkehrsplan 2019

auf zahlreichen Relationen derzeit noch nicht erfiillt werden.

4.1.2 Das StraBenbahnnetz

Im Landkreis Nordsachsen bilden die Relationen Leipzig — Schkeuditz und Leipzig —

Taucha das StraRenbahnnetz. Die Strecken werden durch die Linie 11 bzw. 3 bedient

und durch die LVB realisiert. Das Strallenbahnnetz ist angebotsorientiert und soll die

Zentralen Orte Taucha und Schkeuditz mit dem Oberzentrum Leipzig verbinden. Das

Angebot im Strallenbahnnetz zeichnet sich insbesondere durch einen 20-Minuten-

Grundtakt sowie durch ein regelmaRiges Verkehrsangebot an Wochenenden aus. Die

festgesetzte Angebotsqualitat sowie die realisierten Verbindungseigenschaften kénnen

in TABELLE 42 eingesehen werden.

Tabelle 42: Bewertung des StraBenbahnnetzes

Tram Wochentag/ Mo bis Fr Sal Sol Ft.
Verkehrszeit
Kriterien Svz HVZ sSvz
. Bedienzeitraum 05 — 06 Uhr 06 — 19 Uhr 19 — 01 Uhr 05— 01 Uhr
'-g Festsetzung, Takt 15 min 20 min 30 min 30 min
I vgl. KAP.3 Bedienungshaufigkeit, 4 vertaktete 40 vertaktete | 12 vertaktete 36 vertaktete
5 min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten Fahrten
»n
:Im Bedienzeitraum 05 - 06 Uhr 06 — 19 Uhr 19 - 01 Uhr 05— 01 Uhr
N Linie 11 Takt 15 min 20 min 30 min 30 min
E (Tram) Bedienungshaufigkeit, | 4 vertaktete | 40 vertaktete | 16 vertaktete | Sa. 54/ So/Ft.
Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten 43 vert. F.
Bedienzeitraum 05— 06 Uhr 06 — 19 Uhr 19 — 01 Uhr 05— 01 Uhr
o | Festsetzung, Takt 30 min 20 min 30 min 30 min
S vgl. KAP.3 Bedienungshaufigkeit, 2 vertaktete 39 vertaktete | 12 vertaktete 36 vertaktete
a min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten Fahrten
=
I
k= Bedienzeitraum 05 - 06 Uhr 06 — 19 Uhr 19 - 01 Uhr 05 - 01 Uhr
N
o .
3 Linie 3 Takt 30 min 20 min 30 min 30 min
- (Tram)
Bedienungshaufigkeit, | 2 vertaktete | 40 vertaktete | 12 vertaktete | Sa. 50/ So/Ft.
Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten 41 vert. F.
Bewertung erfiillt kritisch [ nicht erfiillt [
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Fazit

Anhand der Analyse wird deutlich, dass die Festsetzungen zum Standard des Stra-
fenbahnnetzes eingehalten werden. Insgesamt ist das Niveau gut und sollte in der
Laufzeit des Nahverkehrsplans beibehalten werden, um der besonderen Vernetzung
der Stadte Taucha und Schkeuditz mit dem Oberzentrum Leipzig gerecht zu wer-

den.

4.1.3 Das Stadtnetz

Im Landkreis Nordsachsen wird in den Stadten Bad Diben, Delitzsch, Eilenburg, Tor-
gau und Oschatz ein Verkehrsangebot im Sinne von Stadtnetzen (Stadtbus) angebo-
ten. FlUr das Mittelzentrum Schkeuditz besteht bisher kein Angebot durch Stadtbus-
Linien. Insbesondere die hohe Anzahl an Einwohnern und Pendlern, als auch die Funk-
tionen als Mittelzentren lassen annehmen, dass die Stadt Verkehrsnachfragepotenziale
fur einen Stadtverkehr aufweist. Aus diesen Griinden wurde die Stadt Schkeuditz in die
folgenden Analysen und Bewertungen aufgenommen. Aufgrund der unterschiedlichen
Voraussetzungen und der verschiedenen Strukturen dieser Stadte finden sich im Fol-
genden differenzierte Auswertungen. Dabei ist zu beachten, dass fir eine Bewertung
des Stadtverkehrs eines Ortes (gemaf KAPITEL 3) alle Linien integriert beurteilt werden

mussen, die Funktionen des Stadtnetzes Ubernehmen.

Fazit

Insgesamt zeigt sich fur die Stadtverkehre in den Stadten Bad Duiben, Delitzsch,
Eilenburg, Oschatz, Schkeuditz und Torgau ein sehr heterogenes Bild hinsichtlich
der Angebotsqualitét der Stadtnetze. In Delitzsch, Oschatz und Torgau besteht be-
reits ein gutes Niveau der Stadtverkehrslinien. In Bad Diben und Eilenburg beste-
hen verschiedene Defizite, die einen besonderen Handlungsschwerpunkt fur den
Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans darstellen. Fir alle bestehenden Stadt-
verkehre sowie fur die Stadt Schkeuditz bestehen Handlungsfelder, die ggf. durch
eine separate Betrachtung der jeweiligen Stadtnetze gepruft und nach Mdglichkeit
durch neue OPNV-Konzepte umgesetzt werden sollten. Die folgende Ubersicht fasst

die verschiedenen Handlungsfelder nach Stadt zusammen.
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Handlungsfelder zur Detail-Priifung Bad Duben | Delitzsch | Eilenburg | Oschatz | Schkeuditz | Torgau
Mo-Fr X (X) X (X) X (X)
Verpesseru.n"g der Sa X X X X X X
Bedienqualitat
So X X X X X X
Einsatz kleinerer Fahrzeuge X X
Einsatz flexibler Bedienformen zur X %
Angebotsstarkung
Bessere FlachenerschlieRung
(Haltestellenverdichtung) X X X X X X
Systematisierung der Linienflihrung X X
der Stadtverkehrslinien
Neukonzeptionierung der Stadtlinie(n) X X

4.1.3.1 Bad Diiben

Fir das Stadtnetz von Bad Diben zeigt die folgende TABELLE 43 die linienscharfe Be-

wertung. Die PlusBus-Linie 196 sowie die Regionalbuslinien 210 und 232 wurden auf-

grund ihres Angebots und ihrer merklichen Anzahl an Haltestellen in Bad Duben mitbe-

rucksichtigt.

Tabelle 43: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Bad Diiben

Wochent -
Bad Dilben N 29 Mo bis Fr sa Sol Ft. Besonder
Kriterien heiten
Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr einzelne Fahrten
Festsetzung, Takt 60 min
vgl. Kap.3 Bedienungshaufigkeit, | 13-15 vertak- .
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten bedarfsgerecht
Bedienzeitraum UESD 2020 o Fokus auf
Linie A Uhr Schllerverkehr
(R'i:g'fme) Takt = Kein Angebot « Teilweise
Bedienungshaufigkeit, 9/14 Fahrten verkirzte Lini-
min. Fahrten/Ri.: enwege
Bedienzeitraum 04-00 Uhr 07.30-00 Uhr 07.30-21 Uhr | e PlusBus
Li_nie 196_ Takt 60 min 120 min 180 min . Stadt_verk_(_ahrs-
(Regionalbusiinie) [ Bedienungshaufigkeit, | 13/17 vertak- 5 vertaktete 5 vertaktete funktion fiir 5
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten Fahrten Haltestellen
Bedienzeitraum U 2]
Linie 210 Uhr et oo « Stadtverkehrs-
(Regionalbuslinie) _ Takt" S— 60 min als Stadtverkehr nutzbar funktion fir 6
Bedienungshéufigkeit, | 10/12 vertak- Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten
Bedienzeitraum 05.30-22 Uhr Ues 21 HEas A
. Uhr Uhr o Stadtverkehrs-
Linie 232 Takt 60 min - s funktion fiir 9
gl g e fienungshaufigkel, | 8710 vertakiete Haltestellen
e y *
min. Fahrten/Ri.: Fahrten & el U ez
Bewertung erfiillt kritisch nicht erfuillt

* Fahrtenangebot kann auch uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.
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Aufgrund der dargestellten Analyse und der Bewertung der ErschlieBung und Vertak-

tung aus ANLAGE 38 kdnnen die folgenden Handlungsfelder abgeleitet werden:

e Verbesserung der Bedienqualitat gemal KAPITEL 3 fir alle Haltestellen in Bad
Diben: Mo-Fr: 60 Minuten-Takt sowie Wochenendbedienung

e Prufung der Einsatzmdglichkeiten von kleinen Fahrzeugen (nicht fur Linie 196)

e Prifung der Einsatzmdéglichkeiten von flexiblen Bedienformen, insbesondere
am Wochenende (nicht flr Linie 196)

e Prifung der besseren ErschlieRung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-
reichen des Evangelischen Schulzentrums/ Bundespolizei, Hammermiuhle/ Bad
Diben Nord und Gewerbegebiet Slidost (neue Haltestellen)

e Prifung der besseren Verknupfung zwischen Stadtverkehr und Regionalbusli-
nien, insbesondere in/aus Richtung Leipzig

¢ Neukonzeptionierung der Linie A prifen, um Kundenkommunikation zu verbes-
sern und Missverstandnisse hinsichtlich der Fahrtrichtung zu vermeiden (keine

Ringlinie)

4.1.3.2 Delitzsch

Fir das Stadtnetz von Delitzsch kann die Bewertung der folgenden TABELLE 44 ent-

nommen werden. Aufgrund ihrer Funktion fir den Stadtverkehr wurden zuséatzlich zu
den dezidierten Stadtverkehrslinien die Linien 190, 207 und 210 berucksichtigt.

Tabelle 44: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Delitzsch

Delitzsch woehen2d | Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonder-
Kriterien heiten
Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr 9-15 Uhr il
Festset Fahrten
SZISGK;‘%Q' Takt 30 min 60 min -
’ ’ Bedienungshéaufigkeit, | 20-30 vertak- 10 vertaktete bedarfs-
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten gerecht*
Bedienzeitraum 04-19.30 Uhr 08-18 Uhr - « Anbindung
Linie A Takt 30 min 60 min - Innenstadt,
(Ringlinie) Bedienungshaufigkeit, | 26 vertaktete 9 vertaktete ) unterer Bhf.,
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten teilw. DZ Nord
Bedienzeitraum 06-19 Uhr Laa rtas ; * Anbindung
. Uhr Innenstadt,
Linie B Takt 30 min 60 min - untere Bhf.,
(Ringlinie) - e y
Bedienungshéufigkeit, | 25 vertaktete 9 vertaktete ) DZ Sud/ Ost,
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Pep-Markt
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Delitzsch woehen2d | Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonder-
Kriterien heiten
Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr 9-15 Uhr s
Festset Fahrten
SSISGK;‘%Q' Takt 30 min 60 min :
’ ’ Bedienungshéaufigkeit, | 20-30 vertak- 10 vertaktete bedarfs-
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten gerecht®
. . 05.45-18.45 09.45-17.15 ) e Anbindung
Bedienzeitraum Uhr Uhr untere Bhf.,
Takt 60 min 120 min - Kaufland, DZ
Nord/ Ost/
Linie C West
(Ringlinie) itt
Bedienungshaufigkeit, 8 vertaktete 4 vertaktete _ * \t;cz>\rl\rln In:gﬁmit-
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten tags. unter-
schiedliche
Linienfiihrung
Bedienzeitraum 07'1S_h1r1.30 = - . Antbindlérrl]?
untere Bhf.
Linie D : '
(Radiallinie) . Takt" _ 120 min - - Pep-markt, DZ
Bedienungshéufigkeit, 2 vertaktete i ) Ost/ Beeren-
min. Fahrten/Ri.: Fahrten dorf
Bedienzeitraum 04.45-22 Uhr 06.45-22 06.45-22 . vorlégf_ige
Linie S Takt 60 min 120 min 120 min Testlinie
(Pkt. zu Pkt. - — ¢ Verbindung
Shuttle) Bedienungshaufigkeit, | 14 vertaktete 7 vertaktete 7 vertaktete Zw. untere und
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten oberere Bhf.
Bedienzeitraum 043022Unr [ %1891 | q0q9unr | piusBus
Linie 190 Takt 60 min 120 min 180 min | * Stadtverkehrs-
(Regionalbuslinie) _ S funktion fur 9
Bedienungshaufigkeit, 8 vertaktete 6 vertaktete 4 vertaktete Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten
. . 04.45-20.45 07.45-19.45 o PlusBus
Bedienzeitraum Uhr Uhr 09.30-19 Uhr « Stadtverkehrs-
Linie 207 Takt 60 min 120 min 180 min funktion fur6(9)
(Regionalbuslinie)
coronabusine Bedienungshaufigkeit, | 14/7 vertaktete 6 vertaktete 4 vertaktete L'Tliletr?;t:g”ee:c‘i
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten am Sonntag
Bedienzeitraum 06-21.30 Uhr Stadtverkeh
Linie 210 Takt 60 min Kein Angebot . futr?ktti‘éirﬂ‘fr e
(Regionalbuslinie) Bedienungshaufigkeit, 13 vertaktete als Stadtverkehr nutzbar Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: Fahrten*
Bewertung erfiillt kritisch nicht erfuillt

* Fahrtenangebot kann auch Uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.

Anhand der Analysen und der Bewertung der ErschlieBung und Vertaktung aus der

TABELLE 44 und der ANLAGE 39 leiten sich folgende Handlungsfelder ab:

e Verbesserung der Bedienqualitdt gemafy KAPITEL 3 fir einzelne Haltestellen im

Randbereich der Stadt Delitzsch: Mo-Fr: 30 Minuten-Takt sowie am Samstag

e Prifung einer Angebotserweiterung am Sonntag fiir den Stadtverkehr Delitzsch

e Prifung der besseren ErschlieBung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-

reichen der Lauesche Str., der Stralle Am Griinen Hain und Ziehwerk Delitzsch
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4.1.3.3 Eilenburg

Die Situation flr den Stadtverkehr in Eilenburg wurde in der TABELLE 45 in Bezug zu

den Festsetzungen aus KAPITEL 3 analysiert und bewertet.

Tabelle 45: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Eilenburg

Wochent: -
Eilenburg o ochentag Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonder
Kriterien heiten
Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr 9-15 Uhr einzelne
F o Fahrten
estsetzung, 3 ; ;
vgl. KaP.3 . Takt" _ 30 min
Bedienungshaufigkeit, 20-30 vertak- bedarfs- bedarfs-
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten gerecht* gerecht*
Bedienzeitraum 06.45-18 Uhr - - . Teilwe_,-ise
Takt 60 min - - Abweichung
" bzw. verkirzte
L:?merA./B Linienwege
(Ringlinie) Bedienungshaufigkeit, | 6 vertaktete : ) « Anbindung
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Eilenburg
West und Bhf.
Bedienzeitraum 05.45-19.30 | (9. 14 45 Uhr ; _
o Uhr e Anbindung
L(QEMEQ)A Takt 60 min 60 min - Eilenburg Ost
Bedienungshaufigkeit, | 6 vertaktete 4 vertaktete ) und Bhf.
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten
. . 05.45-22.30 11.15-20.45 20.15-20.45 | e Anbindung
Bedienzeitraum Uhr Uhr Uhr Eilenburg Ost
Takt 60 min - - und Bhf.
Linie 232 ¢ Angebot am
(Regionalbuslinie) . o Wochenende
Bed|_enu|:r19r1srrt13ull‘gl(_elt, 8/11':Vﬁ2aktete 3 Fahrten 1 Fahrten o Stadtverkehrs-
min. Fahrten/ii.- anrten funktion fiir 7
Haltestellen
Bewertung | erfiillt { kritisch r nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann auch Uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.

Aus den Analysen und der Bewertung der ErschlieBung und Vertaktung aus der TA-
BELLE 44 und der ANLAGE 40 wird deutlich, dass folgende Handlungsfelder flir den
Stadtverkehr in Eilenburg bestehen:

o Verbesserung der Bedienqualitat gemal KAPITEL 3 flr die Haltestellen, insbe-
sondere hinsichtlich der Bedienhaufigkeit (Mo-Sa)

¢ Prifung einer Angebotsetablierung am Sonntag

e Reduktion der Komplexitat der Stadtverkehrslinien, z.B. kundenfreundliche und
eindeutige Bezeichnung

e Prifung der besseren Verknlpfung zwischen Stadtverkehr und dem Zugver-

kehr, insbesondere in/aus Richtung Leipzig
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e Prifung der besseren ErschlieBung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-
reichen Schwimmhalle/ Gewerbegebiet (Ernst-Mey-Str.), FEZ Freizeit- und Er-
holungszentrum Eilenburg sowie Eilenburg Nordwest/ Caritas-Schule fur Erzie-

hungshilfe

4.1.3.4 Oschatz

Das bestehende Stadtnetz in Oschatz wurde in der folgenden TABELLE 46 bewertet.

Die PlusBus-Linien 781 und 801 wurden dabei berlcksichtigt, da diese fur Oschatz ei-

ne Stadtverkehrsfunktion Gbernehmen.

Tabelle 46: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Oschatz

Wochent -
Oschatz » ocnenag 1 Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonder
Kriterien heiten
. . einzelne
et Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr 9-15 Uhr Ealirian
SSISE:';‘%Q' Takt 30 min 60 min 5
T Bedienungshéaufigkeit, | 20-30 vertak- 10 vertaktete bedarfs-
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten gerecht*

o Bedienzeitraum 04.45-20 Uhr 07.45-18 Uhr - « Anbindung
Linie A Takt 30 min 60 min - Innenstadt,
(Durchmesser- - — - Bhf., Oschat

linie) Bedienungshéufigkeit, | 27 vertaktete 10 vertaktete ) - Uschaiz
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Nord
Bedienzeitraum 08-15.30 Uhr = = ¢ Anbindung
Linie B Takt 120 min - - Oschatz Sid,
(Ringlinie) Bedienungshaufigkeit, 4 vertaktete i ) Bhf., Kranken-
min. Fahrten/Ri.: Fahrten haus
Bedienzeitraum 06-20 Uhr 08-19 Uhr 09-19 e PlusBus
Li_nie 78_1 _ Takt 60 min 120 min 180 min . Stadt_verk_(_ahrs-
(Regionalbuslinie) | Bedienungshaufigkeit, | 12 vertaktete | 6 vertaktete 4 vertaktete funktion fir 3
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten Haltestellen.
Bedienzeitraum 05-20 Uhr 09-20. Uhr 11-18 Uhr e PlusBus
Li_nie 80_1 _ Takt 60 min 120 min 180 min . Stadt_verk_(_ahrs-
(Regionalbuslinie) | Bedienungshaufigkeit, | 12 vertaktete 6 vertaktete 4 vertaktete funktion fir 6
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten Haltestellen

Bewertung

erfiillt

kritisch

nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann auch Uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.

Die Analysen und deren Bewertung der ErschlieBung und Vertaktung aus der TABEL-

LE 45 sowie der ANLAGE 41 zeigen, dass folgende Handlungsfelder bestehen:

e Verbesserung der Bedienqualitat (Fahrtenhaufigkeit) bei Linie B

e Prifung einer Angebotserweiterung am Wochenende
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e Prifung der besseren ErschlieBung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-
reichen Oschatz Sud (Jugendcamp, Erlebnisbad Platzsch, etc.), Thalgut sowie

in Lonnewitz (Erhéhung der Verkehrssicherheit)

4.1.3.5 Schkeuditz

In Schkeuditz existieren bisher keine expliziten Stadtverkehrslinien im Busverkehr. Die
Funktion eines Stadtverkehrs Ubernehmen derzeit bestimmte Regionallinien bzw. die
Straflenbahnlinie 11. In der folgenden TABELLE 47 wurde in Bezug zu den Festsetzun-
gen aus KAPITEL 3 hin analysiert, wie die Anforderungen eines Stadtnetzes bisher ab-

gedeckt werden.

Tabelle 47: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Schkeuditz

Schkeuditz Wochentag | 1o bis Fr Sa Sol Ft. Besonder-
Kriterien heiten
Bedienzeitraum 06-19.30 einzelne Fahrten
Festsetzung, Takt 60 o
vgl. Kap.3 Bedienungshaufigkeit, | 13-15 vertak- .
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten bedarfsgerecht
Bedienzeitraum 07.15-18.15 - - » Stadtverkehrs-
Linie 191 Uhr funktion fiir
inie 191 Takt 60 min - - Innenstadt und
(Regionalbuslinie) .
Bedienungshaufigkeit, 8 vertaktete ) ) Schkeuditz
min. Fahrten/Ri.: Fahrten West
Bedienzeitraum 05:30:2045 | g7.4519unr | 08431930 | by pus
Linie 207 Takt 60 min 120 min 180 min o Stadtverkehrs-
(Regionalbuslinie) _ E— funktion fiir 4
Bedienungshaufigkeit, 12 vertaktete 6 vertaktete 4 vertaktete Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten
. . 04.30-20.45 08.45-19.15 09.45-19.15
Bedienzeitraum Uhr Uhr Uhr e PlusBus
Linie 724 Takt 60 min 120 min 120min | * Stadtverkehrs-
(Regionalbuslinie) . S funktion fur 5
Bedienungshaufigkeit, 13 vertaktete 6 vertaktete 4 vertaktete Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten
) . 04.30-01.15 04.30-01.15 04.15-01.00
Bedienzeitraum Uhr Uhr Uhr e PlusBus
Tram 11 : : ; o Stadtverkehrs-
(Strafenbahn) . Takt" _ 20 min 20 min 20 min funktion fiir 5
Bedienungshaufigkeit, 60 vertaktete 55 vertaktete 44 vertaktete Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten

Bewertung

erfiillt

kritisch

nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann auch Uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.

Die Analysen und deren Bewertung der ErschlieBung und Vertaktung aus der TABEL-

LE 46 sowie der ANLAGE 42 zeigen, dass folgende Handlungsfelder im Stadtverkehr
Schkeuditz bestehen:
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e Etablierung von Stadtverkehrslinien in Schkeuditz (inkl. Einbindung in den
SPNV-Taktknoten am Bhf. & DHL-Shuttle) unter Einbeziehung der Linie 191

¢ Einfuhrung eines Stadtnetzes (Bus) gemal KAPITEL 3

e Prifung einer Angebotserweiterung am Wochenende, insb. in Schkeuditz Mitte
sowie West

e Prifung der Einsatzmoglichkeiten von flexiblen Bedienformen im Stadtverkehr,
insbesondere am Wochenende

e Prifung der Einsatzmoéglichkeiten von kleinen Fahrzeugen

e Prifung der besseren Erschlieung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-
reichen Muhlstralte, Papitz und Modelwitz, Schladitzer See, Schkeuditz West

e Prufung der besseren Anbindung des Ortsteils Glesien an die Kernstadt (ggf.

mit Umstieg in GroRRkugel)

4.1.3.6 Torgau

Die Bewertung fir das Stadtnetz in Torgau kann der TABELLE 48 in Bezug zu den Fest-
setzungen aus KAPITEL 3 entnommen werden. Die Linien 759 und 781 wurden zudem
bei der Betrachtung des Stadtnetzes in Torgau berlcksichtigt, da diese Linien die

Stadtbuslinie A erganzen.

Tabelle 48: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Torgau

Wochent -
Torgau N e 1 Mo bis Fr sa Sol Ft. Besonder
Kriterien heiten
. . einzelne
_— Bedienzeitraum 05-19.30 Uhr 9-15 Uhr Fahrten
SSISE:';‘%Q' Takt 30 min 60 min g
e Bedienungshéaufigkeit, | 20-30 vertak- 10 vertaktete bedarfs-
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten* gerecht®
. . .15-20.1 45-17 1
Bedienzeitraum o= L5Jhr0 9 = Shr 2 -  Anbindung
Linie A : : B Bhf., Innen-
(Radiallinie) _ Takt" S— 30 min Bl stadt, Torgau
Bedienungshaufigkeit, 28 vertaktete 8 vertaktete _ Nordwest
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 044520 Unr | OTASIIS | 09451915 1) oy g
Linie 759 Takt 60 min 120 min 120 o Stadtverkehrs-
(Regionalbuslinie) . S funktion fur 14
Bedienungshaufigkeit, 11/15 vertak- 6 vertaktete 4 vertaktete Haltestellen
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 05-21 Uhr 07-20 Uhr 08-20 Uhr e PlusBus
Linie 781 Takt 60 min 120 min 120 . Stadt.verkf}hrs-
(Regionalbuslinie) | Bedienungshaufigkeit, | 13 vertaktete | 6 vertaktete 4 vertaktete funktion fur 14
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten Haltestellen
Bewertung erfiillt kritisch nicht erfuillt

* Fahrtenangebot kann auch uber flexible Bedienformen abgedeckt werden.
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Aus den Analysen und der Bewertung der ErschlieBung und Vertaktung aus der TA-
BELLE 48 und der ANLAGE 43 wird deutlich, dass folgende Handlungsfelder fir den

Stadtverkehr in Torgau bestehen:

e Verbesserung der Bedienqualitat gemafl KAPITEL 3 fur die sudlichen Haltestel-
len, insbesondere hinsichtlich der Bedienhaufigkeit (Mo-Fr)

e Prifung einer Angebotsverbesserung am Wochenende, insbesondere hinsicht-
lich der Fahrtenhaufigkeit und Vertaktung

e Prifung der Haltestellenverdichtung

e Prifung der besseren Verknlpfung zwischen Stadtverkehr und dem Zugver-
kehr, insbesondere infaus Richtung Leipzig

e Prifung der besseren ErschlieBung des Stadtgebiets, insbesondere in den Be-

reichen Nordstr./Solarstr., Torgau Sudost und Torgau West

4.1.4 Das Ergdnzungsnetz

Das Erganzungsnetz gibt die Grundversorgung in Hinblick auf die Daseinsvorsorge
vor. Die MalRstabe dafur wurden in KAPITEL 3 definiert. In ANLAGE 35 wurden die fest-
gelegten Kriterien fur alle Ortschaften im Landkreis Nordsachsen analysiert und bewer-
tet'. Eine Zusammenfassung zeigt die TABELLE 49. In ANLAGE 45 sind die Ortschaften,

die noch Defizite der OPNV-Anbindung aufweisen dargestellt.

Tabelle 49: Bewertung Erganzungsnetz

Analyse fiir Schultage Erganzungsnetz
Anzahl Prozent*
Anzahl der Ortschaften in Nordsachsen (ohne die 5 Mittelzentren) 338 100 %
davon Ortschaften ab 200 Einwohnern (flr Auswertung relevant) 171 51 %
davon Ortschaften mit direkter Anbindung zum nachsten Mittelzentrum 162 48 %
davon Ortschaften ohne direkte Anbindung zum néachsten Mittelzentrum 9 3%

* gerundete Werte.

4 In der ANLAGE 41 kann die Zuordnung der Ortschaften zum relevanten Mittelzentrum eingesehen werden.
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Fazit

Insgesamt wird aus der Analyse und Bewertung der Anforderungen an das Ergan-
zungsnetz deutlich, dass die Uberwiegende Mehrheit der Relationen die Festset-
zungen aus KAPITEL 3 erflllt. Nur bei 9 Ortschaften besteht derzeit keine direkte

Anbindung an das relevante Mittelzentrum.

4.1.5 Orts-ErschlieBung durch Haltestellen

Die ErschlieRung von Ortschaften durch den OPNV im Landkreis Nordsachsen ist die

Grundvoraussetzung fiir eine Nutzung des OPNYV fiir die Bevdlkerung.

Eine besondere Bedeutung hat dies flr die verwaltungstbergreifende Aufgabe der 6f-
fentlichen Hand zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge von Mobilitat, die nur dann
erfullt wird, wenn der Bevdlkerung an ihren Wohnorten und Arbeitsstatten eine praxis-
taugliche Zugangsmaéglichkeit zum OPNV gesichert wird. Zudem tragt ein hoher Er-
schliefungsgrad zur Inklusion aller Bevolkerungsgruppen bei. Zum Beispiel stellt die
Reduktion von Zugangswegen fur mobilitdtseingeschrankte Personen einen weiteren
Schritt zur Barrierefreiheit dar (Design fur alle), da die Hurde von langeren Distanzen
vermindert und dadurch auch die Wahrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen Star-
tort und Ziel gesenkt wird. Ein weiteres Beispiel ist die zunehmende Alterung der Be-
volkerung im Zusammenhang mit dem demografischen Wandel. Gerade fir altere
Menschen spielt die Erreichbarkeit und die Distanz der Zugangswege zum OPNV eine

entscheidende Rolle fur die Nutzbarkeit des Nahverkehrs.

Zusétzlich ist der ErschlieBungsgrad ein wesentliches Qualitadtsmerkmal des OPNV,
das in besonderem Mal} als Vergleichswert zum konkurrierenden PKW-Verkehr steht.
Demnach ist u.a. die Qualitat der Erschlieung und Anbindung an den OPNV ein wich-
tiges Mittel, um eine Erhéhung des Modal-Split-Anteils des OPNV zu erreichen und
somit den PKW-Verkehr zu reduzieren. Das heildt, sollen Ziele, wie die Reduktion von
Schadigungen durch den Natur- und Landschaftsverbrauch, Luftverschmutzung (z.B.
Feinstaubbelastung), durch Treibhausgase sowie Beeintrachtigungen durch Larm er-
reicht werden, missen die noch bestehenden Zugangsbarrieren fiir den OPNV verrin-

gert bzw. beseitigt werden.
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Gemal den Anforderungen aus KAPITEL 3 betragt der Haltestelleneinzugsbereich um
den Standort einer Haltestelle 30 Om im stadtischen Raum bzw. 500 m im landlichen
Raum. Die KARTE 8 zeigt den ErschlieBungsgrad im Landkreis Nordsachsen. Zudem
bestehen Festlegungen, dass die Reisezeit fliir Bewohner von Ortschaften im Landkreis

Nordsachsen folgende Werte nicht Uberschreiten dirfen:

e Grundzentrum: 30 Minuten
e Mittelzentrum: 60 Minuten

e Oberzentrum: 90 Minuten
Eine Bewertung dieser Anforderungen erfolgt in den ANLAGEN 46, 47, 48. Die folgende

TABELLE 50 zeigt eine Zusammenfassung der OPNV-Anbindung der Ortschaften nach

Reisezeit.

Tabelle 50: Reisezeiten: Ortschaften und Zentrale Orten

< 30 min Reisezeit < 60 min Reisezeit < 90 min Reisezeit 2> 90 min Reisezeit
Ortschaft — nachstes 306 62
Grundzentrum
Ol_’tschaft — nachstes 289 78 1
Mittelzentrum
Ortschaft — nachstes 31 157 147 33
Oberzentrum
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Fazit

Insgesamt sind 82% der Siedlungsflache im Landkreis Nordsachsen durch OPNV-
Haltestellen erschlossen. Damit ist das Ziel eines ErschlieBungsgrads von 80% er-
reicht. Der verbleibende Flachenanteil umfasst einerseits Gebiete, die fir eine
OPNV-ErschlieRung nicht relevant sind. Dies betrifft zum Beispiel Flachen des Ei-
senbahnverkehrs, Kleingartenanlagen oder Industrie- bzw. Gewerbestandorte mit
geringer Anzahl an Beschaftigten. Andererseits bestehen unerschlossene Sied-
lungsflachen, die ggf. Verkehrsnachfragepotenziale durch eine bessere Erschlie-
Rung besitzen. In diesem Zusammenhang kénnten sich beispielsweise in den Ort-
schaften Schkeuditz (u.a. Papitz, Modelwitz), Bad Diben oder Sitzenroda solche
Potenziale ergeben, die im Detail bezlglich einer Haltestellenverdichtung gepruft
werden sollten. Diese Prifung sollte unter der Beachtung der baulichen Verhaltnisse

der Orte durchgefiuhrt werden.

Die Vorgaben der Reisezeiten zwischen den Ortschaften und den jeweiligen Zentra-
len Orten werden in der Uberwiegenden Mehrheit der Relationen erfiillt. Hinsichtlich
der Anbindung von Grundzentren innerhalb von 30 Minuten sollte neben dem noérd-
lichen Gebiet von Schkeuditz und dem Gebiet stdlich von Bad Diben auch das
Ostliche Grenzgebiet des Landkreises auf Verbesserungsmadglichkeiten geprift wer-
den. Fir die Anbindung des Oberzentrums Leipzig innerhalb von 90 Minuten sind
Handlungsmaoglichkeiten im Glltigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans zu prifen,
die die Defizite insbesondere im Raum zwischen Bad Diiben und Torgau sowie im

nordodstlichen Grenzgebiet des Landkreises beheben.

4.1.6 Flexible Bedienformen

Fir Regionen und Zeiten mit schwacher Nachfrage nach Beforderungsleistungen im
OSPV bietet sich eine konsequent bedarfsgesteuerte Bedienung an. Der Vorteil dieser
Bedarfsverkehre liegt in einer effektiven Nutzung der zur Verfligung stehenden finanzi-
ellen Mittel einerseits und der Schaffung eines attraktiven Angebotes flir die Nutzer an-
dererseits. Charakteristisch fur alle Bedienungsformen ist die notwendige Anmeldung

des Fahrtwunsches durch den Fahrgast mit zeitlichem Vorlauf.
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Im Landkreis Nordsachsen sind derzeit vier verschiedene Varianten flexibler Bedien-
formen umgesetzt: der AnrufBus, der RufBus, Anruflinientaxi und der Richtungsband-
betrieb.

Der AnrufBus bedient flachenhaft und ohne festen Linienverlauf oder Fahrplanbindung
den Raum zwischen Eilenburg und Taucha. Der Zu- und Ausstieg ist aulRerhalb der
Zentralen Orte an der Haustir bzw. einem beliebigen Standort mdéglich. Innerhalb der
Stadte Taucha und Eilenburg werden nur Haltestellen bedient. Die Bedienung durch
den AnrufBus erfolgt nur in den Zeiten und Raumen, in denen kein regularer Linienver-
kehr zur Verfligung steht. Wie bei flexiblen Bedienformen Ublich, ist auch beim Anruf-
Bus eine telefonische Anmeldung des Fahrtwunsches notwendig. Diese muss mindes-
tens 120 Minuten vor dem geplanten Fahrtantritt Gber die zentrale AnrufBus-Nummer
oder Uber www.anrufbus.info erfolgen. Die Anrufbuszentrale ist telefonisch von Montag
bis Freitag zwischen 6:00 und 18:00 Uhr erreichbar. Als Fahrzeuge werden Kleinbusse
und Pkw eingesetzt. Zusatzlich zum MDV-Tarif wird ein Komfortzuschlag erhoben.

Verbundfahrkarten sind im eingesetzten Fahrzeug erhaltlich.

Der RufBus ist die meist genutzte Variante von flexiblen Bedienformen im Landkreis
Nordsachsen. Beim RufBus handelt es sich um einen Bedarfslinienverkehr. Die Bedie-
nung erfolgt folglich nur nach vorheriger Anmeldung eines Fahrtwunsches auf festge-
legtem Linienweg und nach Fahrplan. In der Regel muss diese telefonische Anmel-
dung mindestens 60 Minuten vor dem gewtinschten Fahrtantritt erfolgen. Ein Aufpreis
auf den Regel-Tarif des MDV ist nicht zu leisten. Die RufBus-Angebote erflllen die Kri-

terien fir einen Linienverkehr im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes.

Im Landkreis Nordsachsen werden zudem bestimmte Haltestellen im Richtungsband-
betrieb angefahren. Charakteristisch fur dieses Angebot ist die Bedienung einzelner
Haltestellen nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung, wahrend die restlichen Hal-
testellen eines Linienweges regular bedient werden. Die Anmeldung muss ebenso wie

beim RufBus 60 Minuten vor dem geplanten Fahrtantritt erfolgen.

Die Siedlungs- und die gegebene demografische Struktur (z.B. Einwohnerdichte) spre-
chen im Landkreis Nordsachsen fiir den umfanglichen Ausbau bedarfsgesteuerter Ver-

kehre, sodass eine Erweiterung der flexiblen Angebote vorangebracht werden sollte.
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Es ist in Zukunft verstarkt darauf zu achten, dass an allen relevanten Stellen die Rege-
lungen zu flexiblen Bedienformen leicht und verstandlich vorhanden sind, da im Ge-
gensatz zu regularen Fahrten ein héherer Informationsbedarf besteht und ein rechtzei-
tiges Aktivwerden des Kunden notwendig ist. Solche relevanten Stellen sind vor allem:

e Fahrplantabellen,

e online-Fahrtenplaner,

e Haltestellen in den Ortschaften,

¢ im AnrufBus-Bediengebiet an jeder Haltestelle vor Ort und auf3erhalb von Taucha

und Eilenburg ggfs. auch an zentralen gemeindlichen Informationsstellen (da dort

Haustlrbedienung erfolgt)

Durch die grundsatzlich einheitliche Telefonnummer bestehen bereits gute Bedingun-
gen im Landkreis Nordsachsen. Folgende Maflinahmen kénnen die Attraktivitat der fle-
xiblen Bedienung noch weiter erhéhen und sollten in der Laufzeit dieses Nahverkehrs-
plans angegangen werden:

e Bedarfshaltestellen sollten Uber die zentrale Telefonnummer angemeldet werden
kénnen, zudem mit vereinheitlichter Voranmeldefrist (ebenfalls maximal eine
Stunde)

e der AnrufBus (Geilller-Reisen GbR) sollte Gber die zentrale Telefonnummer an-
gemeldet werden kénnen, zudem mit vereinheitlichter Voranmeldefrist (ebenfalls
maximl eine Stunde)

e das LVB-Anruflinientaxi sollte tber die zentrale Telefonnummer angemeldet wer-
den kénnen

e die notwendige Bestellung am Vortag bei einzelnen Fahrten bis acht Personen
sollte abgeschafft werden

e neben der telefonischen sollte auch eine app-basierte Buchungsmdglichkeit fla-
chendeckend auf den gesamten Landkreis erweitert werden

e Einbindung des AnrufBusses in die online-Auskunftssysteme des MDV

Fazit

Insgesamt haben sich im Landkreis Nordsachsen die vorhandenen flexiblen Bedien-
formen gut bewahrt und sollten weiterhin zum Instrumentarium des OPNV-Angebots
gehdren. Zudem sollte in Hinblick auf diinn besiedelte Raume oder bisher nicht an-
gebundene Ortschaften gepruft werden, inwiefern in bestimmten Gebieten auch von

Montag bis Freitag noch starker flexible Bedienformen erganzend angeboten werden
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koénnen. Fur die Ausschopfung der Vorteile und der weiteren Entwicklung der flexib-
len Angebote sollten eine Erweiterung der Bestellmdglichkeiten tber technische Sys-
teme und die Verbesserung der Informationstbermittiung an die Fahrgaste gepruft

werden.

4.1.7 Verkniipfungspunkte und Fahrplanverkniipfung

Die Bewertung wurde fur die festgelegten Verknipfungspunkte (siehe KAPITEL 3.5)
durchgefiihrt. Es wurde anhand der geltenden Fahrplane qualitativ eingeschatzt, ob die

Verkehrstrager raumlich und zeitlich verknUpft sind (ANLAGE 49).

Insgesamt ist festzustellen, dass die rdumliche und zeitliche Verknlipfung der Ver-
kehrstrager im Landkreis Nordsachsen aktuell bereits vielfach in der Angebotsgestal-
tung berucksichtigt wird. Neben den Schilerverkehrsrelationen sind insbesondere die
PlusBus-Linien, die Stadtverkehre sowie einzelne weitere Verbindungen hierbei positiv
hervorzuheben. Es gibt aber bei vielen Verknlpfungspunkten/Linien noch Verbesse-

rungspotenzial, sowohl bei der raumlichen als auch bei der zeitlichen Verknipfung.

Haufig geben allerdings verschiedenste Einflussfaktoren (z.B. Verknipfungen an ande-
ren/ mehreren Stellen im Linienverlauf, raumstrukturelle Gegebenheiten, Wirtschaft-
lichkeitsfaktoren, Taktversatz SPNV etc.) Schranken vor bzw. engen Optimierungs-
moglichkeiten ein. Nichtsdestotrotz sollten die Verknipfungspunkte im Rahmen der

Projektes Nordsachsen bewegt — wie auch vorgesehen — vertieft betrachtet werden.

An verschiedenen Stellen zeigt die Bewertung erste Ansatzpunkte fur weitere Verbes-

serungen, die in nachstehender TABELLE 51 aufgeflhrt sind.
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Tabelle 51: Verbesserungspotenziale an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungspunkte

Ansatzpunkte fiir Verbesserungen

Torgau, Bahnhof

Prifen, ob Verknlpfung der PlusBus-Linie 759 mit dem Zug durchgan-
gig in der Relation Dommitzsch — Leipzig moglich ist

Taucha, Bahnhof

Prifen, ob insb. bei den Linien 81, 173, 175, 176 und ggfs. 197 weitere
Verbesserungen der zeitlichen Verknipfung mdéglich sind und welche
angebots- und fahrplanseitigen Mainahmen geeignet sind, die OPNV-
Erreichbarkeit der Gewerbestandorte im Leipziger Nordraum aus dem
Landkreis Nordsachsen zu verbessern.

Taucha, An der Biirgerruhe/ Lindner-
straBe

Prifen, ob die Haltestellensituation baulich aufgewertet und in diesem
Zusammenhang kompakter/Ubersichtlicher gestaltet werden kann (An
der Blrgerruhe, LindnerstralRe zu Haltestellenkomplex mit einheitlichem
Namen zusammenfassen)

Wermsdorf, Hirschplatz

regelmafige Prifung, ob eine bessere zeitliche Verknipfung zwischen
den PlusBus-Linien 630 und 801 mdglich ist (z.B. bei Anderungen im
Zugverkehr in Grimma oder Oschatz)

Beilrode, Bahnhof/
Beilrode, Schule

Priifen, ob Buslinien in Beilrode den Bahnhof im Linienverlauf bedienen
kénnen (kurzfristig)

Priifen, ob VerknlUpfungsstelle von der Schule an den Bahnhof verlegt
werden sollte, verbunden mit einer Busverkehrskonzeption fur die Orte
Ostlich der Elbe sowie unter Abstimmung auf den Zugverkehr nach
Leipzig/aus Leipzig (mittelfristig)

Schildau, Karl-Liebknecht-Str.

Prifen, ob die Haltestellensituation kompakter/ibersichtlicher gestaltet
werden kann (Karl-Liebknecht-Str., Markt)

Lobnitz, Goldener Stern

Prifen, ob Verbesserung der raumlichen und zeitlichen Verknlpfung
moglich ist.

Schkeuditz, Rathausplatz, Bad Diiben,
Paradeplatz, Eilenburg-Dr-Kiilz-Ring,
Torgau, Str. der Jugend, Wermsdorf,
Hirschplatz, Cavertitz, Belgern, Oschat-
zer Str., Schildau, Karl-Liebknecht-Str,
Lobnitz, Goldener Stern, Radefeld,
Friedhof

Prifen, ob ein pragnanter Haltestellenname (/-namenszusatz) maoglich
ist, der auf die Bedeutung der Haltestelle verweist (Zentralhaltestelle,
Busbahnhof, ...), um den Kunden zu verdeutlichen, dass es sich jeweils
um die wichtigsten Haltestellen handelt

an den Verkniipfungspunkten zum Zug
in Torgau, Oschatz, Dahlen und Mock-
rehna ...

... muss die zeitliche Verknupfung zum Zug bei allen Buslinien besonde-
res Augenmerk erhalten, da an diesen Bahnhofen ,nur” ein 60-Min.-Takt
(tlw. mit zusatzlichen Verstarkern) im Zugverkehr vorhanden ist (an den
anderen als Verknlpfungspunkt benannten Bahnhofen gibt es einen 30-
Min-Takt und tlw. sogar noch dichtere Angebote)

an den Verkniipfungspunkten Schkeu-
ditz (Rathausplatz und Bahnhof),
Rackwitz, Radefeld

Prifen, welche angebots- und fahrplanseitigen Mainahmen geeignet
sind, die OPNV-Erreichbarkeit der Gewerbestandorte im Leipziger
Nordraum aus dem Landkreis Nordsachsen zu verbessern.

an fast allen Verkniipfungspunkten ...

... bedienen zumindest einzelne Linienfahrten die Verknipfungshalte-
stelle nicht, deshalb priifen, ob alle Fahrten die Haltestelle bedienen
kdénnen bzw. welche Griinde entgegenstehen

Fazit

sind.

Eine gute Verknupfung wird bereits aktuell bei der Angebotsgestaltung bertcksich-
tigt (d.h. glinstige Umsteigewege und -zeiten). Dennoch zeigt sich hier gegenuber
anderen Angebotscharakteristika noch Verbesserungspotenzial, sowohl bei der

raumlichen als auch bei der zeitlichen Verknipfung.

Eine dahingehende Verbesserung entspricht den weiteren Arbeitsschritten im land-
kreisweiten Projekt ,Nordsachsen BEWEGT®, in dem zukilnftig noch die Saule ,in-

tegrale Taktknoten“ bearbeitet werden soll, sodass Verbesserungen schon avisiert
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In diesem Zusammenhang ist es allerdings besonders wichtig, die Linien am jeweili-
gen VerknlUpfungspunkt in ihrer Gesamtheit zu betrachten, idealerweise eingebettet
in ein regionales Verkehrskonzept. Fahrplangestaltungsvorgaben, die sich nur auf
die Verknupfung beziehen, sind i.d.R. wenig sinnvoll, wenn andere Funktionen der
Linie dem unbedacht untergeordnet werden wirden (z.B.: gehen ggf. Anschlisse an
weiteren Stellen verloren, wichtige andere Aufkommensschwerpunkte im Linienver-
lauf wurden in Folge zu ,falschen® Uhrzeiten bedient, Nebenumsteigerichtungen

waren bis dahin in akzeptabler Zeit mdglich, dann nicht mehr, Kapazitat der Anlage

reicht nicht fir mehrere Busse gleichzeitig etc.).

4.1.8 Anschlusssicherung

Zur Qualitatssicherung eines attraktiven Anschlusses an spezifischen Verknipfungs-
punkten ist eine Anschlusssicherung fiir bestimmte Fahrten bedeutender OSPV-Linien
definiert (siehe Kapitel 3.6).

In Umsetzung des , Telematikvorhabens des MDV* wurde gemeinsam mit im Landkreis
Nordsachsen ansassigen Verkehrsunternehmen die technische Anschlusssicherung
bereits realisiert, wobei im Verspatungsfall des Zubringerverkehrsmittels der Abbrin-
gerbus (auch verkehrsunternehmensibergreifend) situationsbedingt i. d. R. zwischen
funf und 15 Minuten aufgehalten werden kann. Fir den Fall einer manuellen Dispositi-
on sind in Ausnahmefallen noch deutlich langere Aufhaltezeiten (bis zu 30 Minuten)

maglich.

Es ist hervorzuheben, dass dem Landkreis Nordsachsen und den betreffenden Ver-
kehrsunternehmen hinsichtlich der realisierten technischen Anschlusssicherung eine
Vorreiterrolle im Verbundraum des MDV zukommt. Sofern sich das System im alltagli-
chen Betriebsablauf entsprechend etabliert und bewahrt hat, wird eine verstarkte Ver-
marktung empfohlen, um den (potenziellen) Fahrgasten die verbesserte Verfligbarkeit

zuverlassiger Reiseketten zu verdeutlichen.
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4.1.9 Regionalbedeutsame Ziele

Nahverkehrsplan 2019

Fir die regionalbedeutsamen Ziele (KAPITEL 2.3) wurde das aktuelle OPNV-Angebot

den Festsetzungen gemaly KAPITEL 3.8 gegenlbergestellt. Eine ausfihrliche Analyse

sowie Bewertung kann in den folgenden Anlagen eingesehen werden, fir:

e Dbedeutsame Einzelhandelsstandorte in ANLAGE 11

e Gewerbestandorte in ANLAGE 13

e Freizeitziele in ANLAGE 15

e medizinische Einrichtungen in ANLAGE 18

e Job-Center und Arbeitsagenturen in ANLAGE 20.

Als Zusammenfassung der Bewertung der einzelnen regionalbedeutsamen Ziele dient
die TABELLE 52. Dabei wird deutlich, dass 68 % der Standorte (41 von 60) kein Defizit

hinsichtlich der geforderten Festsetzungen und 5% ein geringes Defizit aufweisen. Die

Mehrheit der regionalbedeutsamen Ziele ist demnach an den OPNV angebunden. Fur

16 regionalbedeutsame Ziele besteht nach erster Einschatzung Untersuchungs- bzw.

ggf. Anpassungsbedarf, um eine ausreichende OPNV-Anbindung herzustellen. Dafiir

sollten die betreffenden Standorte hinsichtlich der lokalen Rahmenbedingungen, Vo-

raussetzungen sowie madglichen Handlungsméglichkeiten gepruft werden (z.B. Gewer-

begebiete und Freizeitziele), um die Anforderungen des Nahverkehrsplans zu erflllen.

Tabelle 52: Ubersicht Bewertung regionalbedeutsamer Ziele

Bewertung der Festsetzungen (vgl. Kapitel 3) Zeilen-
erfiillt geringes Defizit nicht erfiillt summe
Einzelhandelsstandorte: Anzahl 5 1 - 6
davon: Defizite | Bedienzeitraum verlangern - 1 - 1
Gewerbestandorte: Anzahl 12 - 1 23
davon: Defizite | keine relevante Anbindung - - 11 11
Freizeitziele: Anzahl 14 - 4 18
keine relevante Anbindung - - 3 2
davon: Defizite
kein Wochenendangebot - - 1 1
Medizinische Einrichtungen: Anzahl 6 1 1 8
keine relevante Anbindung - - 1 1
davon: Defizite
unzureichender Takt - 1 - 1
Arbeitsagenturen / Job-Center: Anzahl 4 1 - 5
davon: Defizite | Entfernung zur Haltestelle - 1 - 1
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Fazit

Insgesamt sind die meisten regionalbedeutsamen Ziele durch den OPNV angebunden

und die Anbindung entspricht den festgelegten Anforderungen.

Abweichend zeigt sich bei einzelnen Standorten, insbesondere aber bei den Gewer-
begebieten und Freizeitzielen noch an verschiedenen Stellen Prifbedarf flr eine bes-
sere Anbindung, was bei detaillierter Betrachtung nicht zwingend Uberall Handlungs-
bedarf aufzeigen wird. In der Laufzeit des Nahverkehrsplans sollte dennoch jeder
Standort mit Defizit betrachtet werden, ob Verbesserungen sinnvoll und méglich sind.
In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass vor allem die Einzelhandelsstandor-
te, Medizinischen Einrichtungen und Gewerbegebiete generell pradestiniert sind fur
Aktivitaten des Betrieblichen Mobilitatsmanagements, da haufig allein schon Nut-
zungsvielfalt, Arealgré3e und i.d.R. unterschiedliche Anspriiche von Beschéaftigten und
Besuchern/Kunden eine solche gesonderte/vertiefte Betrachtung sinnvoll erscheinen
lassen (unterschiedliche Unternehmen haben haufig unterschiedliche Anforderungen
an den OPNV, z.B. bzgl. Fahrtenanzahl, wichtigen anzubindenden Orten oder genau-

en, z.B. schichtzeitenbedingten, Uhrzeiten).

4.2, Beforderungsstrome

Es werden an dieser Stelle die erzielten Nachfragestrome im stralRengebundenen
OPNV (Stand 2017) betrachtet. Eine Bewertung der SPNV-Nachfrage erfolgt unter
Verweis auf Zustandigkeit des SPNV-Aufgabentragers und den vorliegenden Nahver-
kehrsplan des ZVNL nicht. Es ist jedoch davon auszugehen, dass insbesondere auf
den durch den SPNV bedienten Verkehrsachsen zwischen dem Landkreis Nordsach-
sen und dem Oberzentrum Leipzig sowie den benachbarten Landkreisen Saalekreis,
Anhalt-Bitterfeld, Wittenberg, Elbe-Elster und Meilken sowie in Richtung des ebenfalls
relevanten Oberzentrums Halle (Saale) wesentliche Verkehrsnachfrageanteile durch
den SPNV abgedeckt werden und demzufolge auch der OPNV-Anteil an allen zuriick-
gelegten Wegen in diesen Relationen héher liegt als im Gesamtdurchschnitt des Land-
kreises Nordsachsen. Zwischen dem Landkreis Nordsachsen und den Landkreisen
Leipzig bzw. Mittelsachsen bestehen nur auf wenigen (oft mit Umstieg verbundenen)
Relationen Verbindungen, sodass fir diese Kreisgrenzen Ubergreifenden Verbindun-
gen die vorhandenen Potenziale durch den bestehenden Busverkehr derzeit mit hoher

Wahrscheinlichkeit noch nicht abgegriffen werden.
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Ergebnisse durchgefiihrter reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV, MID) in ver-
gleichbaren Radumen in Deutschland gehen von ca. 3,2 zurlckgelegten Wegen je Ein-
wohner und Tag aus. Bezogen auf den Landkreis Nordsachsen bedeutet dies, dass auf
Basis der Bevdlkerungszahl ca. 630.000 Wege pro Werktag (aufler Samstag), unab-
hangig vom benutzten Verkehrsmittel, zurtiickgelegt werden. Hochgerechnet auf ein
Jahr ergeben sich ca. 190 Mio. zurtickgelegte Wege, wobei fir das Wochenende eine

entsprechend geringere Mobilitatsrate zugrunde gelegt wurde.

Bus- und StraBenbahnverkehr allgemein

In Auswertung der Verkehrsnachfrage im OSPV des Landkreises Nordsachsen (vgl.
KAPITEL 2.5) entsprechen die ca. 5,1 Mio. gezahlten Linienbeférderungsfalle im Busre-
gional- und StralRenbahnverkehr einem Anteil von nahezu 3 % an allen Wegen. Bei der
Interpretation dieser Angabe ist zu berlcksichtigen, dass ein erheblicher Teil der
OSPV-Nutzer Schiiler sind.

Es wird ersichtlich, dass der stralengebundene OPNV einen wesentlichen Teil des
Verkehrsmarkts abdeckt. Andererseits erscheint die relative Nachfrage durchaus noch
steigerungsfahig. Sofern es geldnge, den Anteil des straRengebundenen OPNVs um
einen Prozentpunkt auf ca. 4 % zu steigern, entsprache dies einem Zuwachs um 1,7

Mio. Fahrgaste im Jahr, mit einer entsprechenden Steigerung der Erlése.

Hinsichtlich der zurlckliegenden Entwicklung ist kein unmittelbarer Vergleich der
OSPV-Nutzung gegeniiber der zum Erstellungszeitraum des zuriickliegenden Nahver-
kehrsplans realisierten Verkehrsnachfrage maéglich, da alle Angaben seinerzeit auf
Modelldaten basierten. Erste Auswertungen im Zusammenhang mit der Evaluation von
Angebotserweiterungen (Einfihrung PlusBus; Vorhaben des Landkreises ,Nordsach-
sen bewegt”) zeigen, dass bereits messbare Nachfragesteigerungen auf den betref-

fenden Relationen erreicht wurden.

Die flr den SPNV festgestellte Entwicklung (vgl. TABELLE 13, KAPITEL 2.5.2) zeigt, wel-
che Nachfragesteigerungen bei deutlichen Angebotsverbesserungen, in Verbindung

mit positiven strukturellen Entwicklungen, grundsatzlich erreichbar sind.
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Stadtverkehre

Bezuglich der realisierten Verkehrsnachfrage in den Stadtverkehren (KAPITEL 2.5.3)
wurden Nutzungshaufigkeiten zwischen 17 und 34 Mitfahrten pro Einwohner und Jahr
ermittelt. Die Tatsache, dass im bundesweiten Vergleich in einigen Stadten mit modell-
haft ausgebauten Stadtverkehren Nutzungshaufigkeiten von 40 bis zu 60 Mitfahrten
pro Jahr erreicht wurden, verdeutlicht, dass insbesondere in Delitzsch Anstrengungen
unternommen werden sollten, um die Attraktivitat des Stadtbusangebots weiter zu stei-
gern und zusatzliche Potenziale zu erschlief’en. Neben einem attraktiven Verkehrsan-
gebot selbst ist hierfiir eine entsprechend intensive Vermarktung erforderlich. Eine Ge-
samtfrequentierung der Stadtverkehre (inklusive vorhandener Regionalbusangebote) in
Hohe von 25 und mehr Fahrten je Einwohner und Jahr erscheint fir alle Mittelzentren

im Landkreis Nordsachsen durchaus realistisch.

Schiilerbeférderung

Im Landkreis Nordsachsen verfligen zurzeit ca. 7.100 Schiiler Uber eine OPNV-
Fahrberechtigung. Die auf der Grundlage einer Nutzungshaufigkeit an 190 Tagen im
Jahr ermittelte Nutzung des OPNV durch ca. 2,7 Mio. Personen pro Jahr im Rahmen
der Schulerbeférderung (KAPITEL 2.5.5) verdeutlicht die derzeit hohe Bedeutung der
Schilerbeférderung innerhalb des OPNV insgesamt. Auf Basis obiger Abschéatzung ist
festzustellen, dass derzeit ca. 40 % aller Personen, die den OPNV im Landkreis Nord-
sachsen nutzen Schiler/innen sind. Unterstellt man eine eher untergeordnete Funktion
der Stralenbahn- sowie Stadtbuslinien im Rahmen der Schulerbeférderung, erhéht
sich dieser Anteil auf ca. drei Viertel aller beférderten Fahrgaste. Es lasst sich schluss-

folgern, dass:

e der OPNV im Landkreis Nordsachsen den Bedirfnissen anderer Fahrgastgrup-
pen, welche keine Schiler sind, noch nicht in ausreichendem Male gerecht wird
und dass

o die Schilerbeforderung in ihrer tragenden Rolle im Zusammenhang mit Weiter-

entwicklungen des Verkehrsangebots mit hoher Prioritat zu bericksichtigen ist.
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Fazit

Insbesondere bei Betrachtung der Gberproportional hohen Bedeutung der Schiilerbe-
forderung wird deutlich, dass MaRnahmen angezeigt sind, um den OPNV im Land-
kreis Nordsachsen auch fir weitere Nutzergruppen (,Jedermannverkehr®) attraktiver

als bisher zu gestalten und dies entsprechend zu vermarkten.

4.3. Information und Service

Fir einen auf den Fahrgast orientierten OPNV spielen insbesondere Information und
Service eine bedeutende Rolle. Im Folgenden werden die einzelnen Aspekte geman
KAPITEL 3 bewertet. Fir eine Ubersicht kann zudem auch ANLAGE 50 eingesehen wer-

den.

Einheitlicher und integrierter Marktauftritt

Fahrzeuge: Alle Fahrzeuge aul3er Kleinbusse verfligen Uber die entsprechenden Mog-
lichkeiten der Darstellung der Liniennummer und des Fahrtzieles. Zudem wird auch
das Signet dargestellt. An der Darstellung der Pflichtangaben wird auch in der Zukunft
festgehalten. Samtliche Busse sind mit der MDV-Partnerkonstante versehen. Das Frei-
halten von Werbeflachen an 5 % der Busflotte fiir landkreiseigene OPNV-Kampagnen
ist zuklnftig in den Konzepten der Busbeklebung der Verkehrsunternehmen starker zu

bertcksichtigen.

Durchsagen und digitale Anzeigen: Die automatische Anzeige und Ansagen der
nachsten Haltestelle ist in allen Bussen auf’er bei Kleinbussen méglich (u.a. durch
Bordrechnersysteme) und umzusetzen. Bei Neuanschaffung solcher Fahrzeuge sind

beide Funktionen weiterhin vorzusehen und dauerhaft funktionsfahig zu halten.

Haltestellenbeschilderung: Die Haltestellenbeschilderung — im Detail Haltestellen-
mast und -fahne — sind als Standardversion vorhanden. Die flachendeckende Erneue-
rung wurde in den letzten Jahren durchgefihrt. Mittels des Aushangfahrplanes werden
den Fahrgasten die wichtigsten Informationen zur jeweiligen Haltestelle angezeigt. Im
Wesentlichen handelt es sich hier um den Fahrplan fur die verkehrenden Linien an der

Haltestelle sowie Informationen zum Fahrscheinerwerb. An gréReren Verknupfungs-
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stellen sind zudem noch Tarifinformationen dargestellt. Die beim MDV in naher Zukunft

entwickelten Aushange sollen flichendeckend angewendet werden.

Fahrplaninformation

Fahrplaninformationsmedien: Fir den Landkreis Nordsachsen wird einmal jahrlich
ein Fahrplanbuch herausgegeben. Fur dieses Fahrplanbuch wird der Landkreis in die
Regionen Delitzsch und Torgau-Oschatz geteilt und entsprechend flr diese Regionen
jeweils ein Buch verdffentlicht. Inhaltlich ist das Buch mit allen relevanten Linien fur das
Landkreisgebiet versehen sowie Linien, die aus/in dem/das Gebiet aus/einbrechen.
Insbesondere fir die Busse im PlusBus-Standard werden zum Fahrplanwechsel Po-
cketplane ausgegeben. Mittels der Webseite www.mdv.de und der eigenen Webseiten
der einzelnen Verkehrsunternehmen kann sich der Fahrgast umfassend Uber das An-
gebot der Region informieren. Zusatzlich steht mittels der Auskunft durch INSA ein wei-

teres Infotool zur Verfiigung.

Kundenservice und Beschwerdemanagement

Kundenbetreuung: Die Punkte dieser Rubrik sind flachendeckend umgesetzt und

werden im Sinne der Servicequalitat weiter ausgebaut (gemaf TABELLE 30).

Telefonische Beratung, Webauftritt: Den Fahrgasten stehen neben dem MDV-
Kundentelefon sowie easy.GO auch telefonisch die Einrichtungen der Verkehrsunter-
nehmen (wahrend der Betriebszeiten) zur Verfigung. Die INSA-Auskunft kann zur In-
formationsbeschaffung im Internet oder auch als App flr Handys fir unterschiedliche
Betriebssysteme genutzt werden. Die telefonische Fahrgastinformation der NASA er-
folgt Uber die INSA-Telefonauskunft, die taglich zwischen 4 bis 24 Uhr erreichbar ist.
Mittels der verschiedenen Webseiten sind dem Fahrgast alle wesentlichen Informatio-

nen 24 Stunden verfligbar.

Information bei Stérungen: Die Verkehrsunternehmen erfassen Uber das Onlinesys-
tem HIM Stérungen, die dadurch &ffentlich einsehbar sind. Das Erfassungssystem ist
von den Verkehrsunternehmen weiterhin dauerhaft und intensiv bei Stérungen zu pfle-

gen.
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Beschwerdemanagement: Die Verkehrsunternehmen im Landkreis Nordsachsen so-
wie der MDV sind fiir die Biirger hinsichtlich deren Belange beziiglich des OPNV er-
reichbar. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, jeden Kontakt zu protokollieren
und ggf. in Kooperation mit dem Aufgabentrager oder MDV entgegenzunehmen und
fachgerecht zu bearbeiten. Dem Aufgabentrager ist einmal im Quartal eine Auswertung
der eingegangenen Hinweise und Beschwerden hinsichtlich deren Haufigkeit, Inhalt
sowie deren Bearbeitung zu Ubermitteln. Alle Eingaben und Hinweise unterliegen dem
allgemeinen Datenschutz und sind unter Berlcksichtigung der gultigen Regelungen

weiter zu verarbeiten.

Vertriebswege

Verkaufsstellen: Das Verkehrsunternehmen (oder beauftragte Dritte z.B. Reisebliros)
verantwortet das Betreiben von Verkaufsstellen mit personlicher Beratung beispiels-
weise in einigen Mittelzentren (Delitzsch, Eilenburg, Torgau und Oschatz). Fir den sta-
tionaren personenbedienten Verkauf an gemeinsamen Standorten (Zug/Bus) sind aus
Grinden der Transparenz und Vereinfachung flr den Fahrgast mdglichst Kooperatio-

nen zwischen den Busunternehmen und den SPNV-Unternehmen anzustreben.

Fazit

Um weiterhin einen attraktiven und nutzerorientierten Offentlichen Nahverkehr anbie-
ten zu kbénnen, ist es notwendig, die oben genannten Punkte bzw. ANLAGE 50 anzu-
wenden bzw. umzusetzen. Durch eine umfangliche Kommunikation des Angebotes
und Bereitstellung von Informationen sowie einen leichten Zugang zum Ticketsystem

werden bestehende Zugangshemmnisse abgebaut und die Nutzung des OPNV fiir

eine breite Bevolkerungsschicht ermdglicht.
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4.4. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Infrastruktur sowie die Fahrzeuge des OSPV stellen die Basis fiir die Beférderung
der Fahrgaste dar. Eine moderne und fahrgastorientierte Ausstattung von Haltestellen
obliegt dabei im Wesentlichen den Baulasttragern (i.d.R. Kommunen). Weiterfihrende
Anforderungen an Haltestellen werden insbesondere durch das Ziel der Barrierefreiheit
definiert. Detaillierte Informationen zur Ausstattung von Infrastruktureinrichtungen und

Fahrzeugen hinsichtlich der Barrierefreiheit finden sich in KAPITEL 3.12.

Fir die Fahrzeuge gelten zudem Mindeststandards, die gemall des KAPITELS 3.9 u.a.
die Ebenen Erscheinungsbild, Ausstattung, Komfortmerkmale, Information und Um-
welteigenschaften berlcksichtigen. Im Wesentlichen sind die Festsetzungen zu den im

Buslinienverkehr eingesetzten Fahrzeugen erflllt:

o regelmalige Wartung und ansprechender Gesamteindruck der Fahrzeuge

e bedarfsgerechte Disponierung der Fahrzeuge hinsichtlich der Platzkapazitat
e Fahrausweisverkauf in den Fahrzeugen (i.d.R. Uber Bordrechner)

e ausreichende Anzahl vorhandener Haltwunschtaster

e durchschnittliches sowie maximales Fahrzeugalter

o Umweltfreundlichkeit und Abgasnormen

Die folgenden Kriterien sind im Linienbusverkehr bisher noch nicht oder nur teilweise

umgesetzt:

¢ Klimatisierung der Fahrgastraume
e Ausstattung der Busse mit W-Lan und USB-Steckplatzen
e Vollstadndige Barrierefreiheit

e Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme

Die Festsetzungen zu den im StraBenbahnverkehr eingesetzten Fahrzeugen sind im
Wesentlichen eingehalten. Ausnahmen bestehen derzeit noch hinsichtlich der Einhal-

tung aller Anforderungen zur Barrierefreiheit (KAPITEL 4.5).
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Fazit

Die Anforderungen an die Fahrzeuge sind im laufenden Betrieb bereits tiberwiegend
umgesetzt bzw. wird deren Umsetzung systematisch verfolgt. Defizite bestehen der-
zeit insbesondere hinsichtlich der Niederflurquote der eingesetzten Busse, die derzeit
bei ca. 50 % liegt. Zwischen den einzelnen Verkehrsunternehmen bestehen deutliche
Differenzen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind die mit Hubliften ausgeristeten Fahr-
zeuge als bedingt barrierefrei anzusehen. Diese Fahrzeuge geniigen voraussichtlich
den fiir eine vollstandige Barrierefreiheit des OPNV ab 2022 geforderten Festsetzun-
gen nicht (siehe KAPITEL 4.5). Im Zusammenhang mit der stetigen Modernisierung der
Fahrzeugflotte durch die Busunternehmen wirkt der Aufgabentrager Landkreis Nord-
sachsen darauf hin, diese Quote durch mehr Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeuge in
den nachsten Jahren weiter zu steigern. Der grundsatzliche Einsatz barrierefreier
StralRenbahnfahrzeuge ab 2022 wird durch die Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH an-
gestrebt. Zudem wirkt auch hier der Landkreis auf eine Umsetzung hin. Die im 0stli-
chen Teil des Landkreises eingesetzten Busse lassen eine Fahrradmitnahme derzeit
nicht zu. Der Aufgabentrager wirkt darauf hin, dass die Voraussetzungen fur eine
Fahrradmitnahme auf allen OPNV-Linien des Landkreises Nordsachsen grundsatzlich
geschaffen werden. Die Ausstattung der Busflotte mit kostenlosem W-Lan wurde
durch die Verkehrsunternehmen bereits groftenteils umgesetzt. Die Etablierung von
USB-Steckplatzen in OSPV-Fahrzeugen sollte durch die Verkehrsunternehmen

schrittweise verfolgt werden.

4.5. Barrierefreiheit

Fir eine Bewertung der Barrierefreiheit hinsichtlich der in KaApITEL 3 festgelegten An-
forderungen bedarf es umfangreicher Bestandsaufnahmen und Analysen. Diese Daten
liegen zum Stand der Erarbeitung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht vor.
Aus diesem Grund kann eine Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen, Fahr-
zeugen sowie Information und Kommunikation nicht vorgenommen werden. Es ist ein
Ziel wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans alle notwendigen Daten zu erfassen
und entsprechende Datenbanken zu erstellen (z.B. Haltestellenkataster). Anschlieend

soll der Nahverkehrsplan zum Thema Barrierefreiheit aktualisiert werden.
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Umsetzungsanalyse und Meilensteine seit dem NVP 2011

Die Umsetzungsanalyse bezieht sich auf die MalRnahmenempfehlungen des Nahver-
kehrsplans des Landkreises Nordsachsen von 2011. Die Analyse der Maflnhahmenvor-
schlage zeigt, dass ca. 70% dieser MaRnahmen vollstandig umgesetzt wurden. Die
seither nur teilweise oder nicht umgesetzten MalRnahmenvorschlage bzw. die Dauer-
aufgaben wurden auf ihre weitere Aktualitdt und Stimmigkeit zur Gesamtausrichtung
des OPNV im Landkreis Nordsachsen gepriift und sind in Folge ggfs. im vorliegenden

Nahverkehrsplan als MaRnahme erhalten. Details hierzu sind in ANLAGE 51 aufgefiihrt.
Das Nahverkehrssystem wurde zudem nicht nur durch die im alten Nahverkehrsplan
beschriebenen MaRnahmen, sondern auch durch weitere Aktivititen in allen OPNV-

Handlungsfeldern vorangebracht.

Die zusammenfassend wichtigsten Meilensteine sind in nachstehender TABELLE 53

enthalten, in der nachrichtlich auch Schlaglichter des Zugverkehrs dargestellt sind.

Tabelle 53: Entwicklungen des OPNVs im Landkreis Nordsachsen seit 2011

Weiterentwicklung des Nahverkehrs im Landkreis Nordsachsen seit 2011
Schwerpunkte und Beispiele

Tarif
weiterentwickelt

Umsetzung von MaRnahmen
aus Nahverkehrsplan 2011

Konzepte
erarbeitet

+ ca. 70% vollstandig umgesetzt (z.B.
Verbesserungen auf Verbindungsrela-
tion Schkeuditz — Delitzsch umgesetzt,
an allen Haltestellen neue Haltestel-
lenschilder im MDV-weit gleichen
Design und somit hohem Wiederer-
kennungs-/Orientierungswert instal-
liert)

Vergaben von Linienbiindeln vorberei-
tet und umgesetzt, in Folge neues
Verkehrsunternehmen integriert

* Zielgruppenorientierte
Tarifangebote realisiert,
z.B. Abodifferenzierung

kreisweite Angebots- und Kommunika-
tionsoffensive gestartet (Nordsachsen
BEWEGT)

» Glltigkeit Sachsen-Ticket
auch in Bus/StralRenbahn

+ gleitender Start bei 24-
Stunden-, Wochen- und
Monatskarten

.

Mitwirkung am Leitfaden fir die Barrie-
refreiheit im MDV

ca. 30% teilweise/nicht umgesetzt
bzw. sind als Daueraufgabe zu verste-
hen (z.B. weiterhin Herausgabe von
gedruckten Fahrplanbiichern) oder
sind durch andere Entwicklungen ob-
solet

.

Stadtverkehrskonzepte zur Erarbei-
tung beauftragt
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Weiterentwicklung des Nahverkehrs im Landkreis Nordsachsen seit 2011
Schwerpunkte und Beispiele

Infrastruktur und Technik
modernisiert

Busverkehr
weiterentwickelt

Zugverkehr
weiterentwickelt

moderne Fahrgastinformation etabliert,
z.B. Handy-App easy.GO

Busflotte modernisiert, deren Barriere-
freiheit vorangetrieben

neue barrierefreie Verknupfungsstellen
realisiert (z.B. Bahnhof Eilenburg oder
Busbahnhof Oschatz)

Verkaufstechnik in den Bussen mo-
dernisiert

dyn. Fahrgastinformationsanlagen
realisiert (in Delitzsch und Torgau)

.

.

PlusBus-Linien realisiert und Netz
Stuck fur Stuck ausgebaut

vermehrtes Wochenend- und Feier-
tagsangebot

flexible Bedienformen ausgebaut,
verkehrsunternehmensubergreifende
RufBus-Nummer etabliert

innovativer S-Bahn-Zubringer-Verkehr
mit Linie 212 am Wochenende umge-
setzt

» Angebot verbessert, bei
allen S- und Zug-Linien im
Landkreis Nordsachsen
gibt es mehr Fahrten und
ist modernes Fahrzeug-
material im Einsatz

Stationen modernisiert
(z.B. Doberschiitz)

P+R/B+R-Mdglichkeiten
an Bahnhofen verbessert
(z.B. Erweiterung Park-
moglichkeiten fur Pkw am
Bahnhof Oschatz)

Fazit

Der Nahverkehrsplan 2011 war eine wichtige Grundlage fir die Weiterentwicklung
des Nahverkehrs im Landkreis Nordsachsen. Parallel dazu wurde gemeinsam mit
den Partnern das Nahverkehrssystem umfanglich weiterentwickelt, sei es auf kon-

zeptioneller, tariflicher, infrastruktureller oder verkehrsplanerischer Seite.
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5 VERKEHRSPOLITISCHE ZIELSETZUNG/LEITLINIEN

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) als Aufgabe der Daseinsvorsorge und als
ein Schwerpunkt der Verkehrspolitik versteht sich als integraler Bestandteil der Gesell-
schafts-, Wirtschafts- und Umweltpolitik. Er wird in Zusammenarbeit mit dem Freistaat
Sachsen, den Kommunen, dem Landkreis, den Verkehrsunternehmen und dem Mittel-
deutschen Verkehrsverbund (im Auftrag der Aufgabentrager und Verkehrsunterneh-
men) gestaltet. Die verschiedenen gesellschaftlichen, 6konomischen und ékologischen
Anforderungen, welche an die Verkehrspolitik gestellt werden, sind dabei sorgfaltig und
gegeneinander abzuwagen. Fur den Nahverkehrsplan des Landkreises Nordsachsen
werden die allgemeinen Grundsatze aus den entsprechenden Gesetzen und den uber-
geordneten Fachplanungen sowie die grundsatzlichen Ziele und Festsetzungen aus
KAPITEL 3.1 bertcksichtigt. Zudem wurde das Seniorenbezogene Gesamtkonzept des
Landkreises Nordsachsen hinsichtlich der strategischen Entwicklung beachtet. Die
Umsetzung dieser Ziele und Grundsatze wird durch die im Rahmen der weiteren Pla-

nung zu entwickelnden konkreten Maflnahmen gewabhrleistet.

Folgende Handlungsoptionen sind bezogen auf das Leistungsangebot gegeben:

e Erweiterung des nachfrageorientierten Angebots im OSPV mit Fokus auf den Je-
dermannverkehr

e bedarfsgerechte Erweiterung flexibler Bedienformen in Rdumen und zu Zeiten
schwacher Nachfrage

e bessere Verkniipfung der Fahrplane von OSPV und SPNV

e Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen dem SPNV und dem OSPV

o Differenzierung und Profilierung des Angebotes entsprechend der Netzgliede-
rung, der verkehrlichen Aufgaben und Funktionen

o Verbesserung der Zubringerverkehre (Bus, Fahrrad, Pkw) insbesondere auch flr
den Freizeitverkehr

e Verstarkung der Aktivitdten im Hinblick auf Information, Offentlichkeitsarbeit und
Vermarktung

o Weiterentwicklung von landkreisliibergreifenden Verkehren

Der Landkreis Nordsachsen als Gesellschafter des MDV verfolgt zudem die Ziele des

MDV-Strategieprozesses.
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MDV-Strategie

Beim MDV wurde 2012 mit allen MDV-Gesellschaftern ein Strategieprozess initiiert, in
dessen Verlauf Vorschlage fiir die zukinftige Ausrichtung des OPNV in Mitteldeutsch-
land mit dem Zielhorizont 2025 erarbeitet werden sollten. Er umfasste dabei u.a. die
Entwicklung von Mobilitdtsszenarien, die Definition einer Strategie mit Kern- und Teil-
zielen, eine Ideensammlung zur Strategieumsetzung, eine Clusterung zu Lésungsan-
satzen sowie eine Bewertung und Auswertung von Ldsungsansatzen. Die Strategie
umfasst die in ABBILDUNG 3 dargestellte Kernausrichtung. Ab Sommer 2014 erfolgten
die Planungen zur Umsetzung der MDV-Strategie 2025. Uber einen abgestimmten
Auswahl- und Bewertungsprozess wurde dieser letztendlich zu ca. 40 "Lésungsansat-

zen" fur die Strategieumsetzung verdichtet.
Der Abschluss der Konzeption und Beschluss zur Strategieumsetzung erfolgte in der

MDV-Gesellschafterversammlung im Juni 2015. Die Ergebnisse sind bei Fortschrei-

bungen von Nahverkehrsplanen durch MDV-Gesellschafter zu berticksichtigen.

Abbildung 3: MDV-Strategie
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Die Kernziele der MDV-Strategie sind durch zahlreiche konkrete Themen bzw. Unter-
Ziele untersetzt, wie beispielsweise dem Paradigmenwechsel im landlichen Raum
durch Starkung der OPNV-Angebotsqualitat, Digitalisierungsmafnahmen im Tarif oder
ein zeitgemaler und informativer Systemzugang fir Haltestellen. Die Umsetzung der
strategischen Kernziele durch die entwickelten spezifischen Lésungsansatze erfolgt ei-
nerseits durch die Gesellschafter des MDV in Eigenregie als auch in bestehenden und
neuen Arbeitsgruppen im Rahmen der Kooperation des MDV. Die Akteure der Arbeits-
gruppen beschaftigen sich mit spezifischen Themen und verfolgen die dazugehdrigen
Ziele systematisch und im Sinne eines fahrgastfreundlichen OPNVs. Die in der Strate-
gie entwickelten organisatorischen bzw. strukturellen Veranderungen in der Zusam-
menarbeit der MDV-Akteure wurden bereits unmittelbar nach Beschlussfassung der
Strategie umgesetzt. Bis zum Jahr 2025 sollen die wesentlichen Kernziele der Strate-
gie erreicht sein, wobei im Jahr 2019 eine Aktualisierung und Fortschreibung der Stra-
tegie in Abstimmung aller MDV-Akteure vorgesehen ist. Alle Gesellschafter des MDVs
werden mindestens einmal jahrlich Gber den Umsetzungsstand des Strategieprozesses

in MDV-Gremien informiert.
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6 GESTALTUNG DES OSPV

Der OSPV im Landkreis Nordsachsen soll innovativ, wirtschaftlich und fahrgastfreund-
lich weiterentwickelt werden. Daflr wurde auf den folgenden Grundlagen das Gestal-

tungskonzept fir den OPNV im Landkreis erarbeitet:

o Bewertungsergebnisse (KAPITEL 4) und Umsetzungsanalyse (KAPITEL 4.6)
e Ergebnisse aus den Mitwirkungs- und Beteiligungsverfahren
e OPNV-Projekt ,Nordsachsen bewegt*

e Ergebnisse der sachsischen OPNV-Strategiekommission

Das Gestaltungskonzept basiert dabei auf den vorhandenen OPNV-Strukturen und
fuhrt im Wesentlichen MaRnahmen auf, die zur Erreichung der festgesetzten Ziele (Ka-
PITEL 3) beitragen. Zudem sind weiterfiihrende MalRnahmen der Verkehrsunternehmen
oder Kommunen moglich, die zur Erfillung der Anforderungen und Ziele aus den KAPI-
TELN 3 und 5 dienen sowie mit dem Landkreis Nordsachsen und dem ZVNL abge-

stimmt sind.

6.1. »,Nordsachsen bewegt“ und Sichsische OPNV-Strategie

Der Landkreis Nordsachsen hat im Jahr 2017 mit Unterstitzung des Zweckverbandes
fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL), den nordsachsischen Busunternehmen so-
wie des MDV das Mobilitdtsprojekt ,Nordsachsen bewegt gestartet. Das Ziel ist, den
OSPV an die aktuellen Anforderungen sowie die zu erwartenden zukiinftigen Entwick-
lungen anzupassen. Als besondere Herausforderung hinsichtlich der aktuellen Anfor-
derungen gilt dabei die demografische Entwicklung im Landkreis Nordsachsen. Daflr
sollen bestehende Verkehrsangebote umstrukturiert bzw. neugestaltet werden, um
Zentren und Verkehrsachsen zu starken sowie ein attraktives Grundangebot an Mobili-

tat durch innovative und bedarfsorientierte Verkehrsleistungen zu gewahrleisten.

Ebenfalls im Jahr 2017 hat der Freistaat Sachsen seinen Abschlussbericht fur eine
sachsische OPNV-Strategie vorgelegt. Als zentrales Ergebnis des Strategieprozesses
wurden MalRRnahmen bzw. Handlungsfelder entwickelt, die in einer mittel- bis langfristi-
gen Zeitschiene ab dem Jahr 2018 schrittweise umgesetzt werden sollen. Die folgende

ABBILDUNG 4 zeigt die wichtigsten MaRnahmenpakete in einer Ubersicht.
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Abbildung 4: MaBnahmenkonzept der sichsischen OPNV-Strategie

Quelle: Abschlussbericht der Strategiekommission fiir einen leistungsfahigen OPNV/SPNV in Sachsen: SMWA 2017.

Eine zentrale Rolle innerhalb dieser Mallnahmenpakete spielt dabei die Angebotser-
weiterung durch Plus- und TaktBusse. Fir dieses Aufgabenfeld wurde u.a. nach Ver-
standigung des Staatsministeriums flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr mit den sachsi-
schen Landraten ein flachendeckendes Grundnetz fir Sachsen entwickelt. Dieses Netz
findet sich im erweiterten Verkehrsangebot fiir den Landkreis Nordsachsen (KAPITEL
3.2.3 sowie ANLAGE 36) wieder.

Die Umsetzung der sachsischen Strategie erfolgt durch den Landkreis Nordsachsen
innerhalb des Projektes ,Nordsachsen bewegt‘, um Synergien der jeweiligen Mal3-
nahmen zu nutzen und eine integrierte Umsetzung zu ermdéglichen. Als Gbergeordnete
Handlungsfelder wurden dabei drei Saulen als Ma3nahmenkonzept fir den Landkreis
Nordsachsen definiert. Die folgende TABELLE 54 zeigt die Kernelemente dieser Hand-

lungsfelder sowie den geplanten Umsetzungszeitraum.
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Tabelle 54: Handlungsfelder des OPNV-Vorhabens ,Nordsachsen bewegt“

Zeitraum
Saulen Ziel verkehrsplanerischer Fokus der
Umsetzung
e Umsetzung der Relationen aus ANLAGE 36
. Stérku:gk(tjir Er,:leichbarkeit aller Zentralen Orte durch 1. Stufe
. ein vertaktetes Netz p
Pkt”etz im 1-und 2-n- | 004 2-h- Takinetz (PlusBus) unabhangig von Schul- | 2017-2018
akt zur Verbindung von - )
Zentralen Orten _und_Fer|e_r_129|ten, auch am Woch_enende 2 Stufe
e in Einzelféllen RufBus-Angebote im Taktnetz am 2019-2020
Wochenende
'1I"aktnetz e einheitliche Linienwege
Taktnetz 2-h-Takt zur e Umsetzung der Relationen aus ANLAGE 36 1. Stufe
Anbindung der Mittel- e 2-h- Taktnetz unabhangig von Schul- und Ferienzei- 2017-2018
zentren an alle Grund- ten, auch am Wochenende
zentren bzw. verkehrs- ¢ RufBus-Angebote im Taktnetz am Wochenende 2. Stufe
bedeutsame Ortschaften e einheitliche Linienwege 2019-2020
Einfihrung der Fahr- e Ermdglichung der Fahrradmitnahme in allen PlusBus-
. ; ab 2019
radmitnahme im Bus sen
o fahrgastorientierte Verkniipfungspunkte
¢ Rendezvous-Anschliisse zw. méglichst vielen OPNV-
9 Integrale Abstimmung Linien
: von Taktlinien an e priorisierte zentrale Verkniipfungspunkte: Bahnhofe
!Pet\Eﬁ(r:clﬁen zentralen Verkniip- der Mittelzentren Torgau, Oschatz, Eilenburg, Delitz- 2018-2020
fungspunkten sch, Schkeuditz
¢ Ausrichtung an Stadtverkehr, SPNV, Taktnetz
(Saule 1)
¢ einheitliche Modalitaten bei der RufBus-Bestellung
o verkehrsunternehmeniibergreifende RufBus-Zentrale
o tagliche Erreichbarkeit
Zentrales Rufbussystem ¢ Vereinfachung der RufBus-Regularien in den Fahrpla- 2017-2018
nen
e transparenter und leichter Zugang
Alternative * Untersuchung der Umsetzbarkeit alternativer Antriebs- ab 2019
Antriebsformen technologien im OPNV in den Stadten
Auskunfts- und o Erweiterung der MDV-Informations-App ,easy.GO*
Mobilitatsplattformen ¢ Information und Buchung von AnrufBus- und RufBus- ab 2020
3. Fahrten in ,easy.GO" sollen mdglich werden
Intelligente « Konzeption, Einrichtung und Erprobung eines auto-
al}ernative Pilotprojekt: nom fahrenden Busses zwischen dem Bahnhof 2019-2022
LGsungen autonomer Bus Rackwitz, dem Ortsteil Neuschladitz und dem Schla-
ditzer See
¢ Unterstiitzung der Einrichtung weiterer Blrgerbusse in
Birgerbusse landlichen Rdumen ohne OPNV-Angebot ab 2017
¢ Voraussetzung burgerschaftliches Engagement
« Nutzung von Leerfahrten bzw. Offnung von freigestell-
ten Verkehren (z.B. Schiler-, Krankenfahrten) fir die
Leerfahrtennutzung im Integration in den OPNV ab 2019

freigestellten Verkehr

Integration dieser Leerfahrten in eine digitale Bestel-
lungs- und Buchungssoftware sowie in die RufBus-
Zentrale

Als Voraussetzung dafir ist eine zuséatzliche und ausreichende Finanzierung durch den

Freistaat Sachsen fir OPNV-MafRnahmen zu gewéhrleisten, die tber die bisherigen fi-

nanziellen Zuwendungen hinausgehen. Insbesondere bei Malnahmen aus der sachsi-

schen OPNV-Strategie miissen zudem lokale Kompetenzen des Aufgabentrégers Be-

riicksichtigung finden, die eine Uberpriifung und ggf. Anpassung der MaRnahmen im

Interesse aller Bevdlkerungsgruppen erlauben. Fir die vollstdndige Umsetzung der

MafRnahmen von ,Nordsachsen bewegt* sind zusatzliche personelle Ressourcen beim

Landkreis und den Verkehrsunternehmen erforderlich.
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6.2. Entwicklung des Liniennetzes

Fir die Entwicklung des Liniennetzes im Landkreis Nordsachsen ist in erster Linie die
Umsetzung des definierten Verkehrsangebots (KAPITEL 3.2.) und damit die Etablierung
des Liniennetzes gemall KARTE 5 von besonderer Bedeutung. Dartber hinaus ist die
Verflechtung mit dem angrenzenden Oberzentrum ein wichtiges Kriterium des Linien-
netzes, da die Stadt Leipzig einen wesentlichen Bezugspunkt fiir die Bewohner des

Landkreises darstellt.

6.2.1 MaRnahmen zum Liniennetz in Nordsachsen

Das Ziel des Landkreises ist die Umsetzung des definierten Liniennetzes gemal KAR-
TE 5. Das definierte Liniennetz wird durch die verschiedenen Netzkategorien gebildet,
die in KAPITEL 3 definiert sind. Diese Netzkategorien stellen dabei verschiedene Ebe-
nen der Angebotsqualitat dar und erganzen sich zu einer den gesamten Landkreis um-
fassenden OPNV-ErschlieRung. Fir die Entwicklung, Ausgestaltung und Umsetzung
eines zukunftsfahigen und fahrgastfreundlichen Liniennetzes missen die Linien der
jeweiligen definierten Relationen betrachtet werden. Fir alle Linien ist in besonderem
MaRe auf Ubersichtlichkeit der Fahrpléane, kurze Reisezeiten und Verstetigung der Li-

nienverlaufe zu achten.

Fir das Grundnetz bestehen gemafll ANLAGE 35 nur in Einzelfallen geringe Defizite.
Aus diesem Grund ist es die Aufgabe der Akteure des OPNV, diese noch verbliebenen
Mangel abzustellen und in der Zukunft die Relationen bzw. Linien in der festgesetzten
Angebotsqualitat zu erhalten. Fur die Linien im Grundnetz kdnnen neben punktuellen
Angebotsverbesserungen auch weiche MaRnahmen genutzt werden, um die Fahrgast-
zahlen im Hinblick auf die demografische Entwicklung im Landkreis langfristig stabil zu
halten. Solche weichen MaRnahmen stellen insbesondere Imagekampagnen, eine kon-
tinuierliche Offentlichkeitsarbeit und die verlassliche Erfiillung der Routineaufgaben

dar.

Das Stralienbahnnetz im Landkreis Nordsachsen ist in seiner bisherigen Angebotsqua-

litat zu erhalten.

Anhand der Analyse und Bewertung in den vorangegangenen Kapiteln wird deutlich,

dass fur die Stadtnetze in den grofleren Stadten des Landkreises eine detaillierte
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Uberpriifung notwendig ist, um die Anforderungen an den stadtischen Nahverkehr ge-
maR KAPITEL 3 zu gewahrleisten. Aus diesem Grund sind die Stadtverkehre u.a. hin-
sichtlich Angebotsqualitat, systematischer ErschlieBung und integrativer Verknipfung
mit dem Eisenbahn- und Regionalbusverkehr zu untersuchen und ggf. neue Verkehrs-
konzepte zu erstellen. AnschlieRend sind diese zu bewerten und ggf. eine Umsetzung

anzustreben.

Im Erganzungsnetz sind die in ANLAGE 35 ersichtlichen Defizite zu beseitigen und an-
sonsten die bestehende Angebotsqualitat fur die angebundenen Ortschaften zu erhal-
ten. Fur Ortschaften, die bisher keine ausreichende Anbindung durch den OPNV auf-
weisen, ist eine angemessene Verbesserung des OPNV-Angebots zu priifen und ggf.

umzusetzen.

6.2.2 Verflechtung zum Oberzentrum Leipzig

Zwischen dem Landkreis Nordsachsen und der Stadt Leipzig bestehen enge verkehrli-
che und wirtschaftliche Verflechtungen. So fahren mehrere Buslinien sowie die beiden
Strallenbahnlinien 3 und 11 in das Stadtgebiet von Leipzig ein. Dadurch bestehen fir
die Einwohner des Landkreises Nordsachsen gute Moéglichkeiten, sowohl das Zentrum
von Leipzig, als auch am Hauptbahnhof, den Schienennah- und Fernverkehr zu errei-
chen. Die enge Verflechtung ist durch die Pendlerstatistik der Bundesagentur fur Arbeit

belegt.

Tabelle 55: Pendlerbewegungen zum Oberzentrum Leipzig

Einpendler Auspendler
in den Landkreis Nordsachsen aus dem Landkreis Nordsachsen
Leipzig, Stadt 11.153 18.161

Pendlerbewegung von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohn- und am Arbeitsort
Quelle: Pendleratlas Juni 2017: Bundesagentur fir Arbeit.

Fir Fahrgaste aus bzw. in Richtung Leipzig fungiert der OSPV in vielen Fallen als Zu-
und Abbringer zum SPNV. Damit der OPNV in seiner Gesamtheit eine Alternative fir
Pendler gegenuber dem PKW-Verkehr darstellen kann, ist weiterhin auf systematische

Fahrplane, kurze Reisezeiten sowie pendlergerechte Bedienzeitrdume zu achten.

Im Rahmen der Verflechtung des Landkreises Nordsachsen mit dem Oberzentrum

Leipzig werden in Zukunft die Gewerbegebiete im Leipziger Nordraum eine besondere
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Rolle einnehmen. Der Leipziger Nordraum umfasst den Flughafen Halle/Leipzig mit
DHL, das Guterverkehrszentrum mit Porsche, die neue Messe mit dem Sachsenpark,
Industriegebiet Seehausen und dem Industriepark Nord mit BMW, erganzt um viele
mittelstandische Zulieferer. In diesem Bereich sind seit der Jahrtausendwende ca.
35.000 Arbeitsplatze entstanden. Eine weitere rasante Entwicklung wird prognostiziert,
wodurch sich die Anzahl der Mitarbeiter bis zum Jahr 2030 voraussichtlich verdoppeln
wird. Damit verbunden sind auch steigende Herausforderungen an die Verkehrsinfra-
struktur. Die Starkung des Umweltverbundes und der Ausbau des offentlichen Ver-
kehrs sind hierbei wesentliche Bestandteile um zukiinftig eine hohe Qualitat bei gleich-
zeitig geringen Emissionen im Verkehr sicher zu stellen und die Pendlerbewegungen in

Richtung Leipziger Nordraum mittel- bis langfristig zu starken.

Der Landkreis Nordsachsen strebt daher die Entwicklung von MaBnahmen zur OPNV-
Vernetzung mit dem Leipziger Nordraum an. Die Entwicklung dieser MaRnahmen ba-
siert auf folgenden Grundsatzen:

e Etablierung von direkten und schnellen Reiseketten in den fir Pendler relevan-
ten Taktungen und Zeitrdumen aus den nordsachsischen Zentren, insbesonde-
re Schkeuditz, Delitzsch, Taucha und Eilenburg

e Berlcksichtigung von Querverbindungen abseits der SPNV-Strecken, um direk-
te und schnelle Relationen aus zentralen Orten in den Leipziger Nordraum her-
zustellen

e Prifung von Fahrplanverdichtungen auf den bestehenden Linienabschnitten
nach Krostitz sowie Radefeld

o Bestehende Landkreisgrenzen Ubergreifende Verbindungen muissen im Inte-
resse der Pendler direkt und mit moglichst kurzen Wegstrecken an die Arbeits-
standorte angebunden werden

o Enge Kooperation und Vernetzung mit den Aufgabentragern Stadt Leipzig und
Saalekreis, um ein integratives und einheitliches Verkehrsnetz herzustellen

o Berucksichtigung von innovativen Verkehrskonzepten und digitaler Technologie
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6.3. Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager

Fir einen attraktiven OPNV ist die Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager — also die
Verknlpfung zwischen Bus, Zug und Stral3enbahn — von besonderer Bedeutung. Eine
praxistaugliche Verbindung dieser Verkehrsmittel ermoéglicht eine nutzerfreundliche
Etablierung von Reiseketten, um die Fahrgaste an ihre gewlinschten Ziele zu befor-
dern. Zudem konnen multimodale Instrumente zur Vernetzung der Verkehrstrager bei-

tragen.

6.3.1 Bedeutung der Verkehrstrager und deren Vernetzung

Der OPNV wird durch verschiedene Verkehrstrager realisiert, die unterschiedliche Be-
deutungen fir die Beférderungsstrome besitzen und aufeinander abgestimmt einen at-
traktiven Nahverkehr bilden kénnen. Als Verkehrstrdger im Landkreis Nordsachsen
sind daher die Stralkenbahn, der Busverkehr und der Zugverkehr je nach Bedeutung
integriert zu planen und umzusetzen. In der folgenden TABELLE 56 sind die Eigenschaf-

ten und Bedeutungen der Verkehrstrager dargestellt.

Tabelle 56: Verkehrstrager nach Bedeutung im Landkreis Nordsachsen

Rangfolge der
Verkehrs- Angebotsgestaltung

triger Auspragung Verkehrsfunktion

Rang abhangig:

Leistungserbringung im Regionalverkehr

) e Verbindung zwischen Mittelzentren und Mittel- und Fernverkehr:
Zugverkehr RE, S-Bahn Oberzentren sowie entlang regionalbedeutsamer L SPFV
Verkehrsachsen

Leistungserbringung im Regionalverkehr
Grundnetz: o Zu-/ Abbringer zum SPNV
PlusBUS ' e Verbindung der Zentralen Orte
Busverkehr TakiBus e Erschliefung der Flache 2 Zugverkehr
Bus Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Erganzung des Stadtverkehrs in den Mittelzentren
und Bad Diiben
Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV
Busverkehr Stadtbus e Zu-/ Abbringer zum regionalen Busverkehr 3
e ErschlieBung von Stadtteilen der Mittelzentren und
von Bad Diiben
Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV

Zugverkehr
Busverkehr

S;fr?en' Tram 3, 11 e Zu-/ Abbringer zum regionalen Busverkehr 3 éﬂgzgt:ﬂ:
o tlw. Erschliefung der Stadte Schkeuditz und Taucha
Direktverbindung ins Oberzentrum

RufBuS/ Leistungserbringung im Regionalverkehr

Arl:rquIJBSUS e Zu-/Abbringer zum weiteren OPNV Angebot allen ande-
Busverkehr Erganzungs- ¢ FeinerschlieBung der Flache 4 ren Vekehrs-

netz e Angebotserweiterung in Rdumen/ Zeiten schwacher tragern

Verkehrsnachfrage
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Die Vernetzung der Verkehrstrager stellt einen wichtigen Baustein fur den Nahverkehr
im Landkreis Nordsachsen dar. Der Einsatz von Busverkehr, StraRenbahn und Zug-
verkehr ist so vorzunehmen, dass in allen Ortschaften mit mehr als 200 Einwohnern
ein Mindestangebot zum nachsten Zentralen Ort etabliert wird. Das wichtigste Element
fur die Vernetzung sind dabei die Verknipfungspunkte, an denen die einzelnen Ver-
kehrstrager raumlich und zeitlich verbunden und damit kurze und komfortable Umstie-
ge realisiert werden. Die Rangfolge der Angebotsgestaltung von einzelnen Verkehrs-
trdgern und deren Auspragung ergibt sich aus TABELLE 55. Im Rahmen der Bewertung
der Verknipfung zwischen den Verkehrstragern an Verknupfungspunkten wurde deut-
lich, dass noch Verbesserungspotenziale (Torgau, Taucha, Wermsdorf, Beilrode,
Schildau, Ldbnitz), sowohl bei der rdumlichen, als auch bei der zeitlichen Verknipfung
bestehen (gemal KAPITEL 4.1.7). Eine dahingehende Verbesserung entspricht den
weiteren Arbeitsschritten im landkreisweiten Projekt ,Nordsachsen bewegt®, in dem zu-

kinftig noch die Saule ,integrale Taktknoten® bearbeitet werden wird.

Uber die in Kapitel 3.5 festgelegten Verkniipfungspunkte hinaus ist im Rahmen der
Weiterentwicklung des OSPV-Liniennetzes zu priifen, ob die Station Doberschiitz kiinf-
tig als Verknlpfungsstelle zwischen SPNV und Busverkehr weiterentwickelt werden

kann.

6.3.2 Integration flexibler Bedienformen

Flexible Bedienformen kénnen einen nachhaltigen und wirtschaftlichen Beitrag leisten,
um in schwach besiedelten Rdumen oder in zeitlichen Randlagen eine hohe Ange-
botsqualitat im OPNV zu erreichen. Fiir den Landkreis Nordsachsen hat sich in diesem
Zusammenhang der Einsatz des AnrufBusses im Gebiet zwischen Taucha und Eilen-
burg bewahrt. Dieses Angebot wird durch die Bewohner intensiv genutzt und stellt aus
Sicht des Aufgabentragers eine gute Variante flr eine zukunftsfahige und kundenorien-

tierte Erganzung des OPNV unter vertretbarem betrieblichen Aufwand dar.

Aus diesem Grund verfolgt der Landkreis Nordsachsen das Ziel, das erreichte Ange-
botsniveau von flexiblen Bedienformen — insbesondere des AnrufBusses — dauerhaft
zu erhalten und zu prifen, ob eine Ausweitung der flexiblen OPNV-Bedienung fiir wei-
tere nachfrageschwache Raume im Ubrigen Kreisgebiet zur Erganzung der angebots-

orientiert und im Takt zwischen den Zentralen Orten verkehrenden Linien realisierbar
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ist. Daflr mussten zunachst umfangliche und flachendeckende Analysen und Planun-
gen durchgefuhrt werden, um die flr flexible Bedienformen geeigneten Gebiete zu de-
finieren. Mogliche flexible Angebote sind bei der Planung auf einen integralen Takt-
fahrplan von angebotsorientierten Takt-Relationen abzustimmen. Ziel ist dabei, dass
die Bewohner von Gebieten ohne direkte Anbindung an das Taktliniennetz einfach und
komfortabel ein flexibles Angebot zu ihrem Standort bzw. zur nachstgelegenen Halte-
stelle bestellen konnen und durch dieses direkt zu einem nahegelegenen Ziel bzw. zu
einem benachbarten Verkniipfungspunkt mit dem weiterfiihrenden OPNV-Taktverkehr
beférdert werden. Parallelverkehre zu bestehenden OPNV-Angeboten miissen dabei
vermieden werden. Die o6ffentliche Kommunikation soll den AnrufBus durch die Marke

,RufBus Flex" unterstitzen.

Als Voraussetzung fir die Planung und Umsetzung weiterer Angebote als AnrufBus
(ohne festen Fahrplan, ohne Haltestellenbindung, zum MDV-Tarif, ggf. mit Komfortzu-
schlag) gilt die rechtliche Genehmigungsfahigkeit dieser vollflexiblen Bedienform. Nach
dem derzeitigen Kenntnisstand ist eine dauerhafte Genehmigung dieser Bedienform
gemal PBefG derzeit nicht rechtlich abgesichert. Aus diesem Grund muss zunachst
eine Klarung der rechtlichen Situation mit den beteiligten Akteuren hergestellt werden,
um die notwendigen finanziellen und personellen Investitionen fir die angedachte Er-
weiterung der flexiblen Bedienung (Planungskosten, Kooperationskosten, Bestellsys-
tem, Mobilitdtszentrale, usw.) nachhaltig aufzuwenden.

Folgendes Ablaufschema verfolgt der Landkreis Nordsachsen:

Klarung der Genehmigungsfahigkeit von vollflexiblen AnrufBussen

Planung von AnrufBus-Gebieten und
Vernetzung mit integralem Taktangebot im OPNV

Koordination der
Fahrleistungen des Entwicklung und
AnrufBusses pro Einfiihrung eines
AnrufBus-Gebiet und landkreisweiten

Einrichtung einer
Mobilitatszentrale

zur Abwicklung von Marketing und

Fahrgastanfragen

und telefonischen

Bestellungen von
AnrufBussen

Kooperation der OPNV- digitalen Bestell- und Offentlichkeitsarbeit
Verkehrsunternehmen Dispositionssystems
sowie dem lokalen fur AnrufBusse

Taxi-Gewerbe

127

_2016\D 19_TDO.docx



Landkreis Nordsachsen

Gestaltung des OSPV Nahverkehrsplan 2019

Sollte sich mittelfristig keine Klarung der Genehmigungsfahigkeit der vollflexiblen Be-
dienung herstellen lassen, zielt der Landkreis Nordsachsen auf die Erweiterung des
RufBus-Systems ab. Im Vergleich zum ,RufBus flex* kann hiermit aufgrund der ande-
ren Funktionsweise kein jedoch flachendeckendes Angebot fir den Landkreis erreicht
werden, da der RufBus als fahrplangebundenes Verkehrsangebot auf weitgehend fes-

ten Linienwegen eingesetzt wird.

Unabhangig von den oben aufgefiihrten Bestrebungen hinsichtlich einer Ausweitung
der vollflexiblen OPNV-Bedienung wird fir das bestehende RufBus-System eine Erwei-
terung der Bestellmdglichkeiten Uber technische Systeme (Internet- bzw. App-basiert)

und die Verbesserung der Informationstibermittlung an die Fahrgaste gepruft.

6.3.3 Multimodalitat und Intermodalitat

Durch eine starkere Ausdifferenzierung der Verkehrsarten im OPNV nimmt die Bedeu-
tung von Multimodalitadt und deren Unterform der Intermodalitat stetig zu. Unter Multi-
modalitat wird die Nutzung von verschiedenen Verkehrsmitteln innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums verstanden, wohingegen Intermodalitdt die kombinierte Nutzung

verschiedener Verkehrsmitteln innerhalb einer einzigen Reisekette beschreibt.

Multimodalitat und Intermodalitat ist im Landkreis Nordsachsen schon seit vielen Jah-
ren moglich. Unterstitzt wird der unkomplizierte Umstieg zwischen Zug, StralRenbahn
und Bus fir die Nutzer durch den einheitlichen Verbundtarif des MDV, der die Fahrt mit
nur einem Ticket erméglicht. Zudem bestehen im Landkreis viele besondere Uber-
gangsstellen zwischen dem Individual- und dem o&ffentlichen Verkehr (siehe KARTE 4).
Diese B+R und P+R Standorte erméglichen das sichere Abstellen von individuellen
Verkehrsmitteln (PKW, Fahrrad, etc.) und die Weiterfahrt mit dem OPNV. Der Land-
kreis Nordsachsen als Aufgabentrager befiirwortet solche Ubergangsstellen und unter-
stitzt die kommunalen Akteure nach verfigbaren Moglichkeiten hinsichtlich des Auf-/
Ausbaus, der Erneuerung oder Modernisierung dieser Anlagen. Im Bereich des Fahr-
radverkehrs kénnen die Bestrebungen zur Verkniipfung mit dem OPNV an verschiede-
nen Bereichen verstarkt werden. Im Hinblick auf die Fahrradmitnahme in regularen Li-
nienfahrzeugen sollte es in Zukunft bei allen Verkehrsunternehmen in Abhangigkeit der
Kapazitat mdglich sein, Fahrrader mitzunehmen. In diesem Zusammenhang prift der

Landkreis Nordsachsen, inwieweit, ggf. unter Mitwirkung lokaler Akteure, eine kosten-
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freie Mithnahme ermdglicht werden kann. Zudem sollten die Kommunen im Landkreis
fur sichere Abstellmdglichkeiten® von Fahrradern sensibilisiert werden. Es sind die Zie-
le des Radverkehrskonzepts des Landkreises Nordsachsen zu berucksichtigen. Zu
diesen bereits teilweise etablierten Formen der Intermodalitat hat der Landkreis Nord-
sachsen auch weitere Moglichkeiten, wie innovative Verkehrsangebote fiir den OPNV
im Blick. Diese innovativen Formen sind fiir den Einsatz im Rahmen des OSPV derzeit
noch nicht genugend ausgereift oder bedlrfen detaillierterer Analysen sowie der Pri-
fung des konkreten Bedarfs der Einwohner des Landkreises Nordsachsen. Eine allge-
meingultige Empfehlung im Rahmen des Nahverkehrsplans kann daher nicht erteilt
werden. In einzelnen Fallen der Umsetzung des Entwicklungskonzepts des Landkrei-

ses sind solche innovativen Verfahren zu beriicksichtigen.

Insgesamt verfolgt der Landkreis das Ziel, auch tber multimodale Formen den OPNV
in Nordsachsen zu starken. Damit wird neben der Erfullung der verkehrlichen Haupt-
aufgaben auch ein Beitrag zu gesellschaftspolitischen Zielsetzungen geleistet, wie die
CO2-Reduzierung oder die Abmilderung von Folgen des demografischen Wandels. Der
Landkreis Nordsachsen unterstitzt die Realisierung einer verkehrsmittellibergreifenden

Auskunfts- und Buchungsapp durch den MDV.

6.4. MaRnahmen zur Erhohung der Auslastungsquoten

Neben der Beseitigung von Defiziten, die zur Erflllung der Mindeststandards des
OSPV im Landkreis Nordsachsen dienen, bestehen Méglichkeiten, die Auslastungs-
quoten des OSPV zu erhéhen und somit dessen Wirtschaftlichkeit zu verbessern. Die
im Folgenden vorgeschlagenen MaRnahmen sind dabei als Empfehlungen zu verste-
hen, die ggf. nach eingehender Prifung im Einzelfall bestehende Angebote verbes-
sern, die Fahrgastzufriedenheit erhéhen oder das Controlling des Aufgabentragers er-
ganzen sollen (TABELLE 57).

'S Dabei eigenen sich insbesondere abschlieRbare Fahrradboxen, welche die Fahrrader vor Vandalismus und Diebstahl
schitzen. Zudem koénnen in diesen Boxen Ladestationen fiir Pedelecs installiert werden.
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Tabelle 57: Empfehlungen zur Erh6hung der Auslastung

Nahverkehrsplan 2019

Nr. MaBnahme Verantwortung
Internetseite des Landkreises beziiglich OPNV aufwerten:
1 . MDV-Routenplaner auf Landkreis-Website LK Nordsachsen
e  Verlinkung zum MDV auf Landkreis-Start-Website
e  Verlinkung zu den Verkehrsunternehmen auf Landkreis-Start-Website
Aktualisierung, Prufung auf Richtigkeit und Vollstandigkeit sowie ansprechende Optik
2 der Internetseiten der Verkehrsunternehmen (z.B. fehlende Busfahrpléne bei GeiRler- | Verkehrsunternehmen
Reisen GbR; Verbesserung der Fahrgastansprache).
Fahrplanbuch: Der nordsachsische Abschnitt der Tram 3 und 11 sollte vollstandig mit
3 allen Haltestellen im Fahrplanbuch dargestellt werden. Zudem sollten die Linien 81 | LK Nordsachsen
und 527 mit ins Fahrplanbuch aufgenommen werden. Prifung einer moglichen Zu- | MDV
sammenfiihrung der beiden Fahrplanbuicher in ein Gesamtwerk.
4 Informationen zum Burgerbus Arzberg in Fahrplanheft und bei mdv.de aufnehmen Idé\l\}ordsachsen
5 Starkung des Vertriebs von Job-Tickets, insbesondere in Hinblick auf kommunale | LK Nordsachsen
Verwaltungen, Unternehmen Verkehrsunternehmen
Prifen der Haltestellennamen auf Eindeutigkeit hinsichtlich der Bezeichnung. Zur
Vermeidung von Verwechselungen bzw. fiir eine gute Ubersichtlichkeit ist anzustre-
6 ben, dass jede Haltestelle einen eindeutigen Namen im Landkreis besitzt. Ggdf. ist zu | LK Nordsachsen
prifen, ob Haltestellennamen generell vom Aufgabentrager zu definieren sind. Halte-
stellennamen sind in regelmaRigen Abstanden auf Aktualitdt zu prifen.
Vergabe der Haltestellennamen: alle definierten Verknipfungspunkte sollten pragnan- LK Nordsachsen
7 | te Namen haben (Busbahnhof, Verknupfungspunkt, Zentralhaltestelle) (z.B. Belgern, Verkehrsunternehmen
Oschatzer StralRe => Belgern, Busbahnhof)
Flyer fir den Landkreis Nordsachsen zum RufBus-Angebot erarbeiten, der uberall
8 verwendet werden kann (Fahrplanbuch, an Haltestelle, auf Nahverkehrswebseiten | LK Nordsachsen
etc.) - derzeit finden sich die Inhalte an verschiedenen Stellen: bei Fahrplanen, im | Verkehrsunternehmen
Vorwort des Fahrplanbuches, auf Website etc.
Fir die Offentlichkeitsarbeit des OPNV sind Anderungen der Linienrouten oder Fahrt-
9 zeiten im OSPV durch die Verkehrsunternehmen Gbersichtlich und friihzeitig (14 Tage | Verkehrs-
vor Anderung) an die Offentlichkeit und den MDV zu Ubermitteln. Damit kann eine | unternehmen
verstandliche und zeitnahe sowie verbundweite Kundeninformation stattfinden.
Ausweitung von Angeboten des Mobilitétstrainings (Schulung zu OPNV-Grundlagen)
h . . . . . s . LK Nordsachsen
10 | fur spezielle Zielgruppen, wie bspw. Schiler, Senioren, mobilitdtseingeschrankte
Verkehrsunternehmen
Personen
. . . . . . . LK Nordsachsen,
1 Priufauftrag: Untersuchung einer tariflichen Lésung zur Integration Bereichs Falken- MDV, VBB, Verkehrs-

berg/Elster in den MDV-Tarif fur Verbundgrenzen Uberschreitende Fahrten

unternehmen

6.5.

Barrierefreiheit im OSPV

Die Ermittlung der Analysedaten zur Barrierefreiheit wurde als Grundlage fur die Ent-

wicklung von MalRnhahmen begonnen und wird bis Ende des Jahres 2019 fertiggestellt.

Auf Basis dieser Grundlage werden strategische MalRnahmen sowie ein priorisierter

Zeitplan erarbeitet gemal KAPITEL 3.12. Abseits der strategischen Planung sind die Ak-

teure des OPNV sowie die Kommunen angehalten mégliche Manahmen zur Herstel-

lung einer ,vollstdndigen Barrierefreiheit* gemal® den anerkannten der Regeln der

Technik herzustellen. Der Landkreis Nordsachsen bietet im Zusammenhang mit dem

barrierefreien Ausbau von Haltestellen seit 2015 ein Fordermittelprogramm fir Kom-

munen an.
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6.6. Betriebliches Mobilitatsmanagement

Unternehmen und Gewerbestandorte haben eine Vielzahl an Mobilitatsbedurfnissen
und sind folglich grolRe Verkehrserzeuger und Multiplikatoren im Personenverkehr.
Hierzu gehoren neben den Arbeitswegen der Mitarbeiter auch der Kunden- und Besu-
cherverkehr sowie der Dienstreiseverkehr. Durch die Analyse und Bewertung der Ge-
werbestandorte im Rahmen der regionalbedeutsamen Ziele wurden verschiedene De-
fizite festgestellt (siehe KAPITEL 3.8, 4.1.9). Zur Verbesserung der Mobilitdt kann das

betriebliche Mobilititsmanagement Lésungsmoglichkeiten aufzeigen.

Mit Hilfe dieser strategischen Planungsmethode soll eine umwelt- und sozialorientierte
Gestaltung der Verkehre von Gewerbegebieten und -standorten angeregt werden.
Dadurch kann eine Mobilitat gewahrleistet werden, die sich nicht ausschlieflich auf die
Nutzung des eigenen PKWs konzentriert, sondern Mitarbeitern, Kunden oder Besu-
chern auch alternative Optionen (FuR, Rad, OPNV, CarSharing, Mitfahrzentralen etc.)
ermdglicht. Um dieses Ziel zu erreichen, bedient sich das betriebliche Mobilitatsma-
nagement einer groflen Bandbreite an MalRnahmen flr verschiedene Verkehrsmittel.
Dabei ist hervorzuheben, dass keine grundsatzliche Pauschallosung existiert. Es ist
vielmehr notwendig, jeden Betrieb oder jede Gewerbeansiedlung individuell zu analy-
sieren, um daraus die passenden MobilitdtsmanagementmaRnahmen zu entwickeln
und umzusetzen. Zum einen kann das Ziel sein, nur eine zeitbegrenzte MalRnahme (z.
B. Mobilitatsaktionstag) zu verfolgen, zum anderen einen umfassenden langfristigen

Mobilitatsplan mit einem MaRnahmenmix zu entwickeln.

Wichtig fur eine erfolgreiche Umsetzung der MalRnahmen ist, dass eine Zusammenar-
beit mit verschiedenen Partnern wie Verkehrsunternehmen und Verwaltung erfolgt. Je-
de Malnahmenumsetzung muss durch eine zugeschnittene Kommunikation an die

Zielgruppen begleitet werden.

Das betriebliche Mobilitaitsmanagement bietet Gewerbestandorten und Betrieben mit
Fokus auf die Fachkraftesicherung und -gewinnung aber auch hinsichtlich weiterer As-
pekte wesentliche Vorteile:
e Die Erreichbarkeit der Standorte wird fur Mitarbeiter, Kunden und Besucher, vor
allem flr jene, die kein eigenes Auto besitzen, verbessert.
o Die Attraktivitat des Betriebes bei der Personalgewinnung steigt. Damit kann ein

grélerer Pool an potenziellen Arbeitskraften angesprochen werden.
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o Die Kosten beim Bau und Betrieb von Firmenparkplatzen und -parkhdusern kon-
nen reduziert werden. Die als Parkraum vorgesehenen Flachen kénnen flr ande-
re betriebliche Zwecke genutzt werden.

e Die Unfallkosten fur den Weg zur Arbeit werden gesenkt.

e Die Imagewirkung des Unternehmens wird durch fortschrittiches Handeln und

dem Beitrag zum Umweltschutz positiv beeinflusst.

Zudem profitieren auch die Mitarbeiter konkret von den Malinahmen des betrieblichen
Mobilitatsmanagements:

o Sie kénnen Kosten einsparen, indem sie beispielswiese ein verglnstigtes Job-
Ticket erhalten oder aufgrund einer besseren Anbindung den (Zweit-)Wagen ab-
schaffen kénnen.

e Sie haben bessere Wahimdglichkeiten zwischen Alternativen fir den Arbeitsweg.

o Der Arbeitsweg kann entspannter und sicherer werden.

Far den Landkreis Nordsachsen ist die Kooperation mit Unternehmen ein wichtiger Be-
standteil der Wirtschaftsférderung und des Umweltschutzes. So werden einerseits die
Wirtschaftsstandorte gestarkt und die Ziele zur Fachkraftesicherung und -gewinnung
gefordert, andererseits die umweltpolitischen Ziele der Region unterstlitzt, da vor allem
umweltfreundliche Verkehrsmittel im Vordergrund stehen. Zudem kdénnen mit Hilfe des
betrieblichen Mobilititsmanagements die Unternehmen als zentrale Verkehrserzeuger
in die Entwicklung von Lésungen mit eingebunden werden. Des Weiteren ist es mog-
lich, durch zielgruppenspezifische Bereitstellung von Informationen die Mobilitatsange-
bote der Region direkt zu vermarkten und folglich den Nutzungsgrad von bestehenden
oder neueingefihrten Angeboten zu erhéhen. Der Landkreis Nordsachsen hat im Jahr

2019 ein Projekt zur Steuerung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements initiiert.

6.7. MaRnahmenubersicht und Priorisierung

Fir die Zukunft muss sich der Landkreis Nordsachsen auf Herausforderungen, wie den
demografischen Wandel, einstellen. Zudem missen klimapolitische Ziele verstarkt um-
gesetzt werden. Aus diesen Griinden ist es wichtig, dass sich der OPNV stetig weiter-
entwickelt und kinftige Entwicklungen berlcksichtigt. Das Ziel bleibt dabei, einen kun-
denfreundlichen und qualitativ hochwertigen OSPV den Einwohnern des Landkreises

Nordsachsen anzubieten, der auch wirtschaftliche Aspekte beachtet. Aullerdem muss
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eine wesentliche Aufgabe der o6ffentlichen Hand und zwar die Daseinsvorsorge hin-

sichtlich des OPNV weiterhin erfiillt werden, damit eine Grundlage fiir die Bevdlkerung

des Landkreises geschaffen ist, sich am gesellschaftlichen, kulturellen und wirtschaftli-

chen Leben zu beteiligen. Fir die Weiterentwicklung des OSPV im Landkreis Nord-

sachsen sind daher die folgenden MalRnahmen aus TABELLE 58 fir die Laufzeit des

Nahverkehrsplans geplant, um die vollstandige Erflllung der geforderten Festlegungen

aus KAPITEL 3 umzusetzen. Fur die Realisierung der Malnahmen sind der Landkreis

Nordsachsen und die Verkehrsunternehmen zustandig.

Tabelle 58: MaBRnahmeniibersicht und Priorisierung

. E
. ]
Nr. Themenbe_relchl MaRnahme Prioritat Ko_stenb_edarf& 0 2c
Verweis Finanzierung ESE
=
Best::mdslln!en- Das Bestandsliniennetz ist bedarfsgerecht . .
netz im Regio- ) . f : in Abhangigkeit
und strategisch weiterzuentwickeln. Weiche
nalverkehr M . : vom Mafnahmen-
1 Kap. 3: aB‘nahm‘en, wie Imagekampagngn, eine hoch umfang: ab
Y kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit und die ) S 2019
Kap. 4.1.1,4.1.2, a - . Finanzierung:
verlassliche Erflullung der Routineaufgaben ;
41.4 ) . ab 2020: offen
sind durchzufiihren.
Kap. 6.2
Alle Stadtverkehre sowie ein potenzieller
Stadtverkehr in Schkeuditz sind u.a. hinsicht-
Stadtverkehre lich Angebotsqualitat, systematischer Er- zusatzliche Kosten,
2 Kap. 3 schlielBung und integrativer Verkniipfung mit hoch Finanzierung: ab
Kap. 4.1.3 dem Regionalverkehr zu untersuchen und Planung: gesichert | 2019
Kap. 6.2 ggf. neue Verkehrskonzepte zu erstellen. Umsetzung: offen
AnschlieBend sind diese ebenfalls in der
Laufzeit des Nahverkehrsplans umzusetzen
Umsetzung der ProjektmaRnahmen zu
Nordsachsen ,Nordsachsen bewegt“, insbesondere Maf3- zusatzliche Kosten, seit
4 bewegt nahmen aus TABELLE 53 sowie die MaR- hoch Finanzierung: 2017
Kap. 6.1 nahmen der sachsischen Strategiekommissi- ab 2020: offen
on.
Es ist ein Ziel wahrend der Laufzeit des
Nahverkehrsplans alle notwendigen Daten zu zusatzliche Kosten
erfassen und entsprechende Datenbanken zu Finanzierung:
Barrierefreiheit erstellen (z.B. Haltestellenkataster). An- Planung: gesichert seit
5 Kap. 4.5 schlieRend soll der Nahverkehrsplan zum hoch Projektsteuerung & 2015
Kap. 6.5. Thema Barrierefreiheit aktualisiert werden. Fordermittel-
Das Férdermittelprogramm zum barrierefrei- programm: ab
en Ausbau von Haltestellen ist langfristig zu 2020: offen
sichern.
Die OPNV-Angebote durch flexible Bedien-
Flexible formen in diinn besiedelten Raumen und zu susitzliche Kosten
Bedienformen schwachfrequentierten Zeiten sind zu starken u.a. aqf. fiir ab
6 Kap. 3.4; und auszuweiten. Fir die weitere Entwick- hoch -a. ggt-
: . Rechtsberatung 2019
Kap. 4.1.6 lung der flexiblen Angebote sollten die Mal3- Finanzieruna: offen
Kap. 6.3.2 nahmen aus KAPITEL 6.4.2 umgesetzt wer- 9
den.

GA\P\Nahver _2016\D:

19_TDO.docx

133



Landkreis Nordsachsen

Gestaltung des OSPV

Nahverkehrsplan 2019

L £
Nr. Thercenbe_reichl MaRnahme Prioritat Ko_stenb_edarf& @ % E
erweis Finanzierung ESE
=
I\Bllitl?i‘lei?'a!lt:?::- Der Landkreis Nordsachsen hat im Jahr 2019 zu?:airt]falfzr}eerlsr?sFen ab
7 nagement ein F_’I_'o_J_'ekt zur Steuerung Qgs betrieblichen mittel 2019: gesicheﬁ 2019
Kap. 6.6. Mobilitdtsmanagements initiiert. 2020 offen
Im Rahmen der Bewertung der Verknipfung
zwischen den Verkehrstragern an Verkniip-
Verkniipfungs- fungspunkten wurde deutlich, dass das bis-
punkte herige gute Niveau erhalten werden muss
8 Kap. 3.5; sowie an einzelnen Haltgpunkten (Torgau, mittel keine 2020-
Kap. 4'1‘7_ Taucha, Wermsdorf, Beilrode, Schildau, 2022
Kap. 6.3.11 Lébnitz) noch Verbesserungspotenziale
T bestehen (gemal KAPITEL 4.1.7). AulRerdem
Bearbeitung des Priifauftrags zur Busver-
knipfung am Bf. Doberschiitz.
Anbindung aller regionalbedeutsamen Ziele
gemal den definierten Anforderungen aus
KAPITEL 3. Fir einige Standorte mussen die
Anbindung infrastrukturellen Voraussetzungen durch die
regionalbedeut- kommunalen Akteure geschaffen werden, moglichst:
9 samer Ziele bevor ein Angebot etabliert wird. Abstimmun- mittel ohne zusatzliche 2019-
Kap. 3.8; gen sind dahingehend vorzunehmen. Fur Kosten durch 2021
Kap. 4'1’9 Standorte mit bereits erfullten infrastrukturel- Umstrukturierung
B len Voraussetzungen (z. B. Schladitzer See,
Biedermeierstrand, sind ErschlieRungsmdg-
lichkeiten durch Anpassung der Linienfuh-
rungen zu priifen.
:.réifr‘:;s._;,s- Nach erfolgreicher Evaluation des bestehen- z?niar:iz;g:?eeﬁosge_n ab
10 Kap. 3.6 den Systems der Anschlusssicherung sollte mittel reicgh 2020
Kap. 4.1.8 eine Vermarktung dieses Angebots erfolgen. Finanzierung: offen
z‘:sn(;hgv;emrgs; Es ist ein Beschwerdemanagement gemafn ab
11 Kap. 3.10 den Festsetzungen in KAPITEL 3.10 durchzu- mittel keine 2020
Kap. 4.3 fihren
Die Niederflurquote ist zielstrebig zu steigern, . .
um eine Grundvoraussetzung der Barriere- h keine, da im R?h.'
freiheit herzustellen. Zudem sind die gefor- och men der planmaRi-
9 Erneuerun
derten Standards aus Kap. 3.9 umzusetzen. gen 9
Im Sinne einer Etablierung eines Corporate
12 Fahrzeuge Design bzw. bei der Nutzung der Fahrzeuge ab
Kap. 3.9, 4.4 als Informationstrager sollte ein Konzept Ggf. zusatzliche 2020
dafir entwickelt werden. Die Umsetzung der mittel Planungs- und
geforderten Kennzeichnung der Fahrzeugflot- Umsetzungskosten
te muss durch den Aufgabentrager und die Finanzierung: offen
Verkehrsunternehmen in Kooperation verfolgt
werden.
In allen regularen Linienfahrzeugen des
Fahrradmit- (")SPr:/ ist eige I;adhrragmitnlahme rr;égli’(\:lh hzu
L machen und mit den Regelungen des Nah- . -
13 :ahme in OSPV- verkehrsplans und des MDV in Einklang zu . geringe zusatzliche ab
ahrzeugen . mittel Kosten
Kap. 4.4 brmgen. . - . Finanzierung: offen 2020
Kap: 6:3.3 In diesem Zusammenhang Prifung, inwieweit ’

die Fahrradmitnahme kostenfrei ermdglicht
werden kann.
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. E
. ]
Nr. Themenbe_relchl MaRnahme Prioritat Ko_stenb_edarf& 0 2c
Verweis Finanzierung ESE
=
Ortserschlie- Prifung der Moglichkeiten und ggf. Umset-
Rung durch zung dieser zur weiteren Erhéhung des geringe zusatzliche 2020-
14 | Haltestellen ErschlieBungsgrades durch Haltestellenver- mittel Kosten 2024
Kap. 3.3; dichtung (ggf. testweise) sowie zur Reisezeit- Finanzierung: offen
Kap. 4.1.5 verklrzung gemaf Kapitel 4.1.5.
Verflechtung .. . ggf. zusatzliche
zum Oberzent- Priifung/ Entwicklung von Mafinahmen zur _ Kosten fiir Ange- ab
15 L Verbesserung der OPNV-Vernetzung mit mittel .
rum Leipzig - botserweiterungen | 2020
dem Leipziger Nordraum . . .
Kap. 6.2.2 Finanzierung: offen
ISnfor_matlon und Hinsichtlich der Information und Kommunika-
ervice . ; ;
16 | Kap. 3.1; tion sind die g(_eforfjerten Festsetzungen aus niedrig keine ab
Ka ) 3'16_ KAPITEL 3 sowie die Verbesserungsmalnah- 2020
p. 270, men aus ANLAGE 49 umzusetzen.
Kap. 4.3.
i;hs(l)::t:?‘::_r ggf. zusatzliche ab
17 uoten Umsetzung der Malnahmen aus TABELLE 56 niedrig Kosten 2020
Eap 6.4 Finanzierung: offen
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7 VERKEHRSPROGNOSE

Im Rahmen der Verkehrsprognose des OSPV im Landkreis Nordsachsen werden die
relevanten Entwicklungen bis zum Jahr 2025 abgeschatzt. Zunachst wird ein Ausblick
fur die Raum- und Bevdlkerungsstruktur mittels fundierter Annahmen gegeben, um an-

schlieBend Erwartungen hinsichtlich der kiinftigen OSPV-Nachfrage zu skizzieren.

71. Raum- und Bevolkerungsstruktur

Fir eine Prognose der Raum- und Bevolkerungsstruktur wurde vergleichend zu den
Ausfiihrungen des KAPITELS 2 gepriift, inwiefern sich Anderungen fiir den Prognose-
zeitraum bis 2025 abzeichnen. Entsprechende Entwicklungen werden, soweit sie quan-

tifizierbar und signifikant sind, in der Verkehrsprognose berucksichtigt.

In den beiden nachstehenden TABELLEN 59 und 60 wurden entsprechende Prognosen
zusammengestellt. Besonders berilicksichtigt werden muss die Bevolkerungs- und
Schiilerstruktur (Zahlenwerte siehe Tabellen), da sich folgende Entwicklungen ab-
zeichnen:

o weiterer Rickgang der Bevolkerung im Landkreis mit Differenzierung zwischen
Mittelzentren und landlichem Raum sowie abhangig von der Entfernung zu den
Oberzentren Leipzig und Halle (Saale)

e in den Oberzentren Halle (Saale) bzw. Leipzig wachst die Bevolkerungszahl wei-
ter an

o die Gesamtschulerzahl entwickelt sich in den allgemeinbildenden Schulformen
unterschiedlich, ist tendenziell aber bis 2025 steigend

o die Altersstruktur andert sich deutlich

e absolute Zunahme der Anzahl der Bevdlkerung in den Altersgruppen 6 bis 20
und ab 65 Jahre

¢ absolute Abnahme der Anzahl der Bevolkerung in der Altersgruppe unter 6 Jah-

ren sowie zwischen 20 und 65 Jahren

Diese Entwicklungen wurden im Verkehrsmodell méglichst genau abgebildet (siehe
KAPITEL 7.2).
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Tabelle 59: Zusammenstellung und Abschatzung der Entwicklung prognoserelevanter
Parameter der Raum- und Bevolkerungsstruktur fiir 2025

Raum- und

Bevoélkerungsstruktur Prognoseannahmen

Einordnung des unverénderte(r) Kreiszuschnitt und Gemeindestruktur

UntKersuzcr:u1ngsgebletes unverdnderte Einbindung in die Verbundstruktur des Mitteldeutschen Verkehrsver-
zukap. 2.1. bundes

E;:g‘:t;urtzur unverandert: Raumkategorien

veranderte Einwohnerzahl (2025 zu 2018)

im Landkreis Nordsachsen -2,6 %

im Saalekreis -5,5 %

I im Landkreis Anhalt-Bitterfeld -6,4 %

§ im Landkreis Wittenberg -8,0 %

Bevélkerungsstruktur § 'é im Landkreis Elbe-Elster -6,6 %
zu Kap. 2.1.3 Jc:% g Im Landkreis Meiflen -1,6 %
é g im Landkreis Mittelsachsen -4,3 %

E im Landkreis Leipzig -0,9 %

- in der Stadt Leipzig +15,0 %

in der Stadt Halle (Saale) +2,6 %

Proportionale Entwicklung bei Anzahl der Beschaftigten am Wohnort/Arbeitsort

Quellen: 6. Regionalisierte Bevilkerungsprognose von 2014 bis 2030 Sachsen-Anhalt, 6. Regionalisierte Bevilkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat
Sachsen 2015 bis 2030 (Mittelwert), Bevélkerungsvorausschétzung 2014 bis 2030 fiir das Land Brandenburg, Bevélkerungsprognosen der Stadt Leipzig

weitere unverdnderte Standorte des groRflachigen Einzelhandels, grofflachiger Industrie-
regional bedeutsame Ziele | und Gewerbegebiete, der Freizeitziele und touristischen Einrichtungen, medizini-
zu Kap. 2.3 scher Einrichtungen

Die 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung bis 2030 fir den Freistaat
Sachsen umfasst zwei Varianten, welche sich in den Annahmen zu Auslandswande-
rung und Geburtenhaufigkeit unterscheiden. Mit der Prognosevariante 1 werden im
Vergleich zur Variante 2 hohere Einwohnerzahlen ermittelt. Da eine Tendenz zur hdhe-
ren Wahrscheinlichkeit einer der beiden Varianten derzeit nicht absehbar ist, basieren
die Hochrechnungen zur Verkehrsnachfrage auf einer Schnittmenge (Mittelwert) aus

den Prognosevarianten 1 und 2.

Fir das Oberzentrum Leipzig kommt die von der 6. Regionalisierten Bevdlkerungsvo-
rausberechnung abweichende Prognose der Stadt Leipzig flr das Stadtgebiet zur An-
wendung. Hierdurch wird ein héherer Detaillierungsgrad der Prognosen erreicht und
der Vorgabe Rechnung getragen, die aktuellsten verfliigbaren Datengrundlagen zu

verwenden.
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Tabelle 60: Einwohner- und Altersstrukturprognose fiir das Jahr 2025

cinvoner 2013 | Eernepioano | Rsente T premerire

Arzberg 1.900 1.900 +/-0 +/-0
Bad Diiben, Stadt 7.900 7.600 -300 -4 %
Beilrode 4.200 4.100 -100 2%
Bel - i
soigem-Schlidau, 7.800 7.300 500 6%
Cavertitz 2.300 2.200 -100 -4 %
Dahlen, Stadt 4.300 4.200 -100 2%
Delitzsch, Stadt 24.700 24.200 -500 2%
Doberschiitz 4.100 4.000 -100 2%
Sommitzsch, 2.500 2.400 -100 4%
Dreiheide 2.100 2.000 -100 -5 %
Eilenburg, Stadt 15.600 15.200 -400 -3 %
Elsnig 1.400 1.400 +/-0 +/-0
Jesewitz 3.100 3.000 -100 -3 %
Krostitz 3.800 3.700 -100 -3 %
LauBig 3.700 3.600 -100 -3 %
Liebschiitzberg 2.900 2.900 +/-0 +/-0
Lobnitz 2.100 2.000 -100 -5 %
Mockrehna 5.000 4.800 -200 -4 %
Mugeln, Stadt 6.000 5.500 -500 -8 %
Naundorf 2.300 2.200 -100 -4 %
Oschatz, Stadt 14.500 13.200 -1.300 -9 %
Rackwitz 5.000 4.900 -100 2%
Schkeuditz, Stadt 17.700 18.600 +900 +5 %
Schonwolkau 2.400 2.400 +/-0 +/-0
Taucha, Stadt 15.400 16.300 +900 +6 %
Torgau, Stadt 20.100 19.100 -1.000 -5 %
Trossin 1.300 1.200 -100 -8 %
Wermsdorf 5.300 4.800 -500 -9 %
Wiedemar 5.200 5.100 -100 2%
Zschepplin 2.900 2.800 -100 -3 %
Summe Landkreis 197.500 192.600 -4.900 -2,5 %

: J”;er 6 Jahre 9.300 8.600 -700 75%

6 bis unter 20 21.600 23.400 +1.800 +8,3 %
: 20 bis unter 65 119.300 103.300 -16.000 13,4 %
§ 65 J. und alter 47.600 57.300 +9.700 +20,4 %

Berechnungsbasis: 6. Regionalisierte Bevoélkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat
Sachsen 2015 bis 2030 (Mittelwert), eigene Berechnungen

Hinsichtlich der Entwicklung der Schilerzahlen (als Grundlage fiir den kinftigen Schi-

lerbeférderungsbedarf) wird von den in TABELLE 61 aufgeflihrten Prognosedaten der

betreffenden Altersklassen ausgegangen (6 bis unter 20 Jahre). Hieraus ist die folgen-

de Entwicklung ableitbar:
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Tabelle 61: Abschatzung zur Entwicklung der Schiilerzahlen im Jahr 2025

unverdndertes Standortnetz der allgemeinbildenden Schulen (Grundschule, Sekun-
darschule, Gymnasium, Férderschule) als auch der Berufsbildenden Schulen
veranderte Gesamtschilerzahl aller Gffentlichen Grundschulen im | 59
Schuljahr 2025/2026 zu 2017/2018 °
veranderte Gesamtschilerzahl aller Sekundarschulen im Schuljahr +6%

Schulstruktur 2025/2026 zu 2017/2018 °

zu Kap. 2.2 veranderte Gesamtschlilerzahl aller 6ffentlichen Gymnasien im Schul- +10 %
jahr 2025/2026 zu 2017/2018 ¢
Forderschiiler im Schuljahr 2025/26 zu 2017/2018 +5%
Mittlere Entwicklung (alle Schulformen) +8 %

Quelle: Eigene Abschétzungen auf Basis der Regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen

7.2. Entwicklung der Verkehrsnachfrage
7.2.1 Grundlagen

Gegenstand und Szenarien

Die strukturelle Entwicklung im Landkreis Nordsachsen ist fir die kommenden Jahre
(fortschreitender demografischer Wandel, alter werdende Bevdlkerung, vgl. KAPITEL
7.1) mit Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage insgesamt verbunden und beein-
flusst somit auch die Nachfragestréme im OPNV. Zur Bewertung der vorgeschlagenen
Malinahmen (KAPITEL 6) auf deren verkehrliche Wirksamkeit sowie zur Beurteilung der
Auswirkungen erwarteter struktureller Entwicklungen ist es erforderlich, verschiedene

(Prognose-) Szenarien zu definieren und zu bewerten:

Analysefall 2018
Es werden das Verkehrsangebot im OPNV des Landkreises Nordsachsen im Jahres-
fahrplan 2018 sowie die in diesem Zeitraum gliltigen Strukturdaten berlcksichtigt. Der

Analysefall dient als Referenzfall flr die Beurteilung der Prognosefalle.

Prognose-0-Fall 2025

Der Prognose-0-Fall dient dazu, die Wirkungen der strukturellen Entwicklungen auf die
Verkehrsnachfrage abzuschatzen, wenn von einem gegeniiber der Analyse konstant
bleibenden Verkehrsangebot ausgegangen wird. Auf der Grundlage dieses Szenarios
wird es moglich, festzustellen, ob erwartete Nachfragednderungen Folgen der struktu-

rellen Entwicklung oder/ und der angebotsseitigen MalRnahmen sind.
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Prognoseplanfall 2025

Erganzend zur absehbaren Strukturdatenentwicklung erfolgt eine Abschatzung der
Wirkung der Umsetzung der im Nahverkehrsplan vorgeschlagenen MalRnahmen zur
Gestaltung des OPNV (KAPITEL 6).

7.2.2 Methodik

Als Hilfsmittel flir die Berechnung des Prognose-0-Falls wird auf das beim MDV vor-
handene, integrierte Verkehrsmodell (unter Nutzung der Planungssoftware PTV-Visum)
zurlckgegriffen. Das Verkehrsmodell enthalt fir den gesamten MDV-Verbundraum die
relevanten Verkehrsangebote des OPNV sowie erganzend das Netz des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) in vereinfachter Form. Zur Bewertung der Auswirkungen der
strukturellen Anderungen werden die prognostizierten Entwicklungen in Relation zu

den derzeitigen NachfragekenngréfRen gesetzt.

Da die im Prognoseplanfall zusatzlich zu bewertenden MaRRnahmen i.d.R. raum-
lich/zeitlich begrenzt wirksam bzw. modellhaft nicht abbildbar sind (z. B. Aufwertung
der Stadtverkehrsangebote, Erweiterung der Rufbusangebote zur Schwachverkehrs-
zeit, Einrichtung zusatzlicher Haltestellen, Vermarktungs- und Kommunikationsmalf}-
nahmen) wird die nachfrageseitige Wirkungsabschatzung der planerischen Malinah-
men ohne erneute Modellrechnung als Fortschreibung des Prognose-0-Falls durchge-
fuhrt.

Die Daten des Schienenpersonennahverkehrs finden in Hinblick auf die Prognose des
OSPV Bericksichtigung. Eine eigenstandige Prognose fiir den Zugverkehr ist kein Be-
standteil des vorliegenden Nahverkehrsplans. Hierzu wird auf den geltenden Nahver-

kehrsplan des Zweckverbands fir den Nahverkehrsraum Leipzig verwiesen.
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7.2.3 Ergebnisse

Entwicklung bis 2025 ohne Angebotsdnderungen (Prognose-0-Fall)

Der Prognose-0-Fall berticksichtigt die in Kapitel 7.1 genannten Rahmenbedingungen:
e Entwicklung der Bevdlkerung (-2,6 %, differenziert nach Gemeinden)
e Entwicklung der Schilerzahlen an 6ffentlichen Schulen (+8 %, im Mittel)
e zur Bevdlkerung proportionale Entwicklung der Beschaftigungsdaten

¢ Konstanz der weiteren GroRen wie Verkaufsflachen etc.

Weiterhin bertcksichtigt ist die zu erwartende Strukturdatenentwicklung in den be-
nachbarten Landkreisen sowie in den Oberzentren Leipzig und Halle, welche in Folge
der starken Verflechtungen Auswirkungen auf die Verkehrsstrome in Richtung des
Landkreises Nordsachsen haben. Fir die Verkehrsnachfrage im Landkreis Nordsach-
sen werden, unter Annahme eines gleichbleibenden OPNV-Angebots bis 2025 (keine
angebotsseitigen Malkhahmen), die folgenden Entwicklungen erwartet:
e Zuwachs der Verkehrsnachfrage im Busverkehr um insgesamt ca. 10 %, dabei
o 11 % im Regionalverkehr,
o 9 % im Stadtverkehr (auf3er Stadtbus in Bad Diiben)
e Zuwachs der Verkehrsnachfrage im Strallenbahnverkehr um 22 %
¢ Nachfragezuwachs in der Schilerbeférderung gemaf Schilerzahlen um ca. 8 %

e Zunahme des Pkw-Verkehrs um ca. 4 % (nach Fahrzeugkilometern)

Unter Berlcksichtigung der dargestellten Entwicklung wére, sofern das OPNV-Angebot
in der derzeitigen Qualitat unverandert erhalten bleibt, bezogen auf die Verkehrsnach-
frage im Analysezustand 2018 (siehe KAPITEL 2.5) bis zum Zielhorizont 2025 die in der

nachfolgenden TABELLE 62 angegebene Entwicklung zu erwarten:

Tabelle 62: Nachfrageprognose fiir den OSPV im Landkreis Nordsachsen bis 2025 ohne
angebotsseitige MaBnahmen (Prognose-0-Fall)

beférderte Personen 2018 2025 Entwicklung
Regionalbus 3.400.000 3.774.000 +11%
Stadtbus 1.963.000 2.140.000 +9%
StraRenbahn 1.700.000 2.074.000 +22%
Summe/Mittel 7.063.000 7.988.000 +13%
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Die Zuwachse im Regionalbusverkehr resultieren aus des strukturellen Zuwachsen des
Oberzentrums Leipzig und den daraus folgenden Kreisgrenzen Ubergreifenden Ver-

kehrsstrémen sowie der Nachfragesteigerung innerhalb der Schilerbeférderung.

Die Nachfrage im Stadtbusverkehr steigt durch die demografische Entwicklung (Zu-
wachs bei Schilern und Senioren) und in Folge der Zubringerfunktion zum wachsen-

den SPNV in Richtung Oberzentrum Leipzig.

Die Straflenbahnlinien zwischen Schkeuditz bzw. Taucha und Leipzig weisen neben ih-
rer Funktion als Zubringerverkehrsmittel in Richtung des Oberzentrums auch eine Be-
deutung innerhalb der jeweiligen Stadt auf, welche durch die wachsende Zahl der Ein-
pendler in das Oberzentrum in Verbindung mit den steigenden Einwohnerzahlen der

Stadte die héheren Nachfragezuwachse erwarten lassen.

Entwicklung bis 2025 unter Umsetzung geplanter MaBnahmen

Die Verkehrsnachfrageabschatzung flr 2025 unter Berticksichtigung netz- und ange-
botsseitiger planerischer MaRhahmen (Prognoseplanfall) umfasst insbesondere fol-

gende Verbesserungen:

e Stadtverkehre
e Flexible Bedienformen
e Zusatzliche Haltestellen

o Vermarktungs- und KommunikationsmafRnahmen

Fir Regionalbus- sowie Strallenbahnverkehr sind, aufgrund des Grenzen des ange-
wendeten VISUM-Modells, im Rahmen der Prognose keine angebotsseitigen Mal}-
nahmen berlcksichtigt. Hinsichtlich der durch die sachsische Strategiekommission in
Vorbereitung befindlichen MaRnahmen (KAPITEL 6.1.) zur Erweiterung der PlusBus-
und TaktBus-Angebote sind flur die betreffenden Korridore je nach Umfang der Ange-

botserweiterungen ggf. weitere Nachfragesteigerungen zu erwarten.
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Tabelle 63: Nachfrageprognose fiir den OSPV im Landkreis Nordsachsen bis 2025 unter

Beriicksichtigung angebotsseitiger MaBnahmen

beforderte Personen (PrognzcgEO-Fall) (mziflfllsagre‘;ﬁgn) Entwicklung
Regionalbus 3.774.000 +/-0
Stadtbus 2.140.000 2.500.000 +17%*
Flexible Bedienformen 9.000 75.000 ** +733 %
StraBenbahn 2.074.000 +/-0
Summe/Mittel 7.997.000 8.423.000 +5,3%

*inkl. Annahme 200.000 Nutzer/a fiir einen neuen Stadtbusverkehr in Schkeuditz
** entspricht ca. 2 % der Nachfrage des Bus-Regionalverkehrs bei landkreisweiter vollflexibler Bedienung

Fazit

Der sich bis zum Jahr 2025 nur noch gebremst fortsetzende Bevoélkerungsschwund
in Verbindung mit nochmals wachsenden Schulerzahlen wird zu einem Ansteigen
der Verkehrsnachfrage insgesamt Uber alle Verkehrsarten fiihren, von welchem auch
der OPNV entsprechend profitieren wird. Dieser Zuwachs betrifft sowohl den Bin-
nenverkehr innerhalb des Landkreises Nordsachsen, als auch die Kreisgrenzen
Ubergreifenden Verkehrsstrome. Insbesondere die Stadte und Ortsteile in unmittel-
barer Nachbarschaft zum Oberzentrum Leipzig profitieren dabei von wachsenden
Auspendlerzahlen. Eine Ursache daflr ist in der Entwicklung des Wohnungsmarkts
im Oberzentrum Leipzig in Verbindung mit neu entstehenden Arbeitsplatzen zu su-
chen. Zahireiche Erweiterungen betreffen Gewerbestandorte in unmittelbar an den
Landkreis Nordsachsen angrenzenden Leipziger Stadtteilen, welche voraussichtlich
zu einem Anwachsen der Kreisgrenzen Ubergreifenden Verkehrsstrome in Richtung

des Landkreises Nordsachsen flihren.

Hinsichtlich der Planfallprognose sei darauf hingewiesen, dass bereits im Zeitraum
2017/2018 umgesetzte, wesentliche MaRnahmen zur Verbesserung und Erweiterung
der Angebote im Busverkehr (Einfihrung weiterer PlusBus-Linien, Verbesserung der
Vertaktung, Verdichtung des Fahrplanangebots) bereits umgesetzt und somit im
Prognose-0-Fall berlcksichtigt sind. Die Planfallprognose bertcksichtigt deshalb
hauptsachlich die geplanten Verbesserungen in den Stadtverkehren sowie die Aus-
weitung der vollflexiblen OPNV-Angebote auf weitere Bediengebiete. Beide MaR-
nahmen flhren zu weiterer Steigerung der OPNV-Nutzung. Erganzend sollen die
empfohlenen MaRnahmen zu Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung einen Beitrag
zur Gewinnung neuer Fahrgaste leisten. Dieser ist im Rahmen des vorliegenden

Nahverkehrsplans jedoch nicht naher quantifizierbar.
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8 LINIENBUNDELUNG UND LEISTUNGSVERGABE

Der Landkreis Nordsachsen méchte sein Mobilitdtsangebot aktiv gestalten und vergibt
daher zur Gewabhrleistung der Daseinsvorsorge sowie als Beitrag zu einer umwelt-
freundlichen Alternative zum PKW-Verkehr OSPV-Leistungen. Dadurch kénnen die ge-
forderten Festlegungen aus KAPITEL 3 erfiillt und damit ein attraktiver OPNV fiir die
Bewohner des Landkreises Nordsachsen erméglicht werden. Die Vergabe von Leis-
tungen des OSPV erfolgt durch éffentliche Dienstleistungsauftrage (ODA), in dem zu-
satzlich zum Nahverkehrsplan spezifische Regelungen zur Leistungserbringung ver-
traglich abgesichert werden. Die Vergabe richtet sich nach der EU-Verordnung
1370/2007. Die Situation im Landkreis Nordsachsen erlaubt es derzeit nicht, dass

OSPV-Leistungen eigenwirtschaftlich durchgefiihrt werden.

8.1. Zielsetzungen der Linienbindelung

Die Mdglichkeit der Linienblindelung ergibt sich aus § 9 Abs. 2 PBefG. Hierbei werden
im Interesse des Fahrgastes an einem integrierten Verkehrsangebot sowie im Interes-
se des kommunalen Aufgabentragers an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung
verkehrlich und wirtschaftlich miteinander verbundene Linien zu Linienbindeln zu-
sammengefasst. So sollen Synergien erhalten bzw. erzeugt und die wirtschaftliche Ef-
fizienz des OPNV verbessert werden. Gleichzeitig soll auf diese Weise eine Desin-
tegration der verkehrlichen Leistung aufgrund einer ,Rosinenpickerei (also einer Kon-
zentration auf ertragsstarke Linien) verhindert werden, da dieses zu einem einge-
schrankten Eingehen auf die Verkehrsbedurfnisse der Bevolkerung und/oder zu einer

Steigerung der finanziellen Belastung fir die 6ffentlichen Haushalte fliihren kénnte.

Als Aufgabentrager des OPNV liegt es in der Verantwortung des Landkreises, dass ein
bezahlbarer und hochwertiger OPNV fiir alle Biirger aufrechterhalten werden kann. Der
grolte Nutzen fir den Fahrgast und die grof3tmogliche Effizienz bei der Erstellung des
Verkehrsangebotes lasst sich erzielen, wenn das Busverkehrsnetz (inkl. Bedarfsver-
kehrsleistungen) im Landkreis als eine zusammenhangende verkehrliche und wirt-
schaftliche Einheit betrachtet wird, da nur so alle sich ergebenen Synergieeffekte voll-

standig ausgeschopft werden kdénnen.
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Durch die Bundelung aller Linien kénnen einzelne Linien, deren Genehmigungen zur
Verlangerung anstehen, nicht isoliert von den anderen Linien des Bundels behandelt
werden, sondern nur als integraler Bestandteil einer gréReren Einheit. Das bedeutet,
dass im Falle eines unternehmensinitierten Genehmigungswettbewerbes nur das
Bindel im Ganzen Gegenstand eines solchen Verfahrens wird. Mit diesem Konzept
wird gewahrleistet, dass der Netzzusammenhang im Interesse eines integrierten Ver-
kehrsangebots erhalten und dabei die Inhomogenitat der einzelnen Linien im Hinblick
auf ihre jeweilige Ertragsstarke und Kostenintensitat intern ausgeglichen wird. Dies
entspricht nach der Gesetzesbegriindung des § 9 Abs. 2 PBefG dem Ziel des PBefG.
Der Grundgedanke nach dem novellierten PBefG (vgl. § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit. d) ist
die Vermeidung eines auf wirtschaftlich lukrative Linien beschrankten Genehmigungs-
wettbewerbs mit hohen Unternehmensrenditen und dem daraus resultierenden Ver-
bleib wirtschaftlich nicht auskdmmlicher Linien beim Landkreis (sog. ,Rosinenpicke-

rei“).

Durch dieses Linienblndelungskonzept kann also unter Wahrung der Vorgaben des
PBefG und der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 das Ziel erreicht werden, den OPNV
im Landkreis als ein Gesamtnetz zu planen, zu gestalten und auf Basis einer vertragli-
chen Regelung Uber die Leistungserstellung zu vergeben; und zwar zum gro3tmaogli-
chen Vorteil:

o flr die Fahrgaste,

o flr die Finanzierung des Angebotes durch den Aufgabentrager,

o fur die Sicherstellung des groRRtmoglichen Einflusses auf die Organisation und die

konzeptionelle Planung des Verkehrs und seiner Qualitat seitens des Aufgaben-

tragers und der Selbstverwaltung.

8.2. Konzeption der Linienbiindelung

Bei der Konzeption der Linienblindelung wurden folgende Kriterien berticksichtigt.

e Verkehrliche Verflechtungen zwischen den Linien: Gemeinden bzw. (Haupt-)
Achsen werden in den meisten Fallen nicht nur von einer Linie bedient. Vielmehr
erganzen sich mehrere Linien zu einem bestmdglich abgestimmten lokalen An-
gebot, das aufgrund seiner Einbindung in das Gesamtnetz auf weite Bereiche

des Landkreises ausstrahlt. Anderungen im Angebot einer Linie haben so regel-
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maRig Auswirkungen auf andere Bereiche des Landkreises, so dass eine isolierte
Planung flr kleinrdumigere Bereiche immer Anpassungsbedarf im Restnetz er-
zeugt. Hier ist es fur den planerischen Einfluss des Aufgabentragers von grof’em
Wert, wenn der gesamte Verkehr aus einer Hand geplant wird, um die Abstim-
mung der Linienverkehre als ein stimmiges Gesamtangebot sicherzustellen. So
kann die flachendeckende Raumerschliefung gewahrleistet und das funktional

zusammenhangende Netz erhalten und weiterentwickelt werden.

e Betriebliche Verflechtungen zwischen den Linien: Hierbei spielen Parameter wie
Wagenumlaufplanung, An- und Abfahrtswege, Linienwechsel und Wagen- sowie
Personaleinsatz eine wesentliche Rolle. Die betriebliche Optimierung ist ein wich-
tiger Aspekt der wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung. In dem Busverkehrsnetz im
Landkreis bestehen enge betriebliche Verflechtungen zwischen den einzelnen
Linien, die in ihrer Gesamtheit dazu fihren, dass das Gesamtnetz insgesamt
sehr viel gunstiger erstellt werden kann als kleinere Einheiten oder einzelne Li-
nien flr sich genommen. In der Praxis werden schon im heutigen Fahrplan viel-
fach Wagen und Personal nicht linienrein eingesetzt, sondern wechseln an den
Linienenden auf andere Linien, um Pausen sowie Ein- und Ausriickwege mog-
lichst effizient zu gestalten. Diese Verflechtungen verteilen sich auf das gesamte
Netz. Zudem ergeben sich deutliche Synergieeffekte bei der Planung der Be-
triebsreserve von Personal und Fahrzeugen. Diese sind am groéften, wenn das
gesamte Netz aus einer Hand bedient werden kann und sich die Betriebsreserve

und der Overhead auf das gesamte Netz verteilen lassen.

¢ Integration des Angebots: Der o.g. verkehrlichen Verflechtung entspricht die Ver-
knlpfung der Linien und die Abstimmung der Fahrplane. Im Hinblick auf ein inte-
griertes und qualitativ hochwertiges Angebot im Busnetz des Landkreises sind
ferner ein Uber das gesamte Netz einheitliches Kommunikationssystem (RBL) ftr
Leistungen wie Echtzeitinformationen an den Haltestellen und im Internet, An-
schlusssicherung, kurzfristige Disponierung bei unerwarteten Ereignissen wie
Unfallen, Uberflllungen, extremen Wetterereignissen und deren Kommunikation
nach auf3en etc. unabdingbare Voraussetzung und Uber eine integrierte Leitstelle
abzuwickeln. Dieses kann reibungslos am besten Uber einen Betreiber des ge-

samten Netzes sichergestellt werden.
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8.3.

Fahrgastinformation/Service: Es ist wiinschenswert, dass der Busnahverkehr von
einem Unternehmen den Fahrgasten gegeniber aus einem Guss kommuniziert
und beworben wird. Dieses geschlossene Auftreten dem Fahrgast gegenuber ist

aus Sicht der Fahrgastzufriedenheit und Fahrgastgewinnung ein grofR3er Vorteil.

Wirtschaftlicher Querausgleich: Die einzelnen Linien in einem Gesamtbindel
stellen ein Gemisch aus ertragsschwachen und ertragsstarken Linien dar, so
dass der eventuell erzielte Gewinn einer Linie zum Ausgleich der Finanzierung
des Bedienungsangebotes auf anderen, ertragsschwacheren Linien verwendet

werden kann.

Vergaberechtliche Anforderungen: Vorliegend nicht erforderlich ist hingegen eine
Blndelaufteilung des Verkehrs im Hinblick auf eine spatere Losaufteilung im
Vergabeverfahren, da der Landkreis beabsichtigt, den gesamten stralengebun-
denen Nahverkehr im Landkreis (mit Ausnahme der Stral3enbahn) grundséatzlich
an das in seinem Alleineigentum stehende Unternehmen Omnibus-

Verkehrsgesellschaft mbH "Heideland" (OVH) zu vergeben.

Zuschnitt des Linienblindels ,,Landkreis Bus*

Auf Basis der oben genannten Kriterien stellt es sich als sachgerecht dar, alle nach ih-

rer Verkehrsfunktion in erster Linie der Versorgung des Kreisgebiets dienenden Linien

ab dem 01.01.2022 in einem Linienblindel ,Landkreis Bus“ zusammenzufassen, um

zuklnftig

die Abstimmung der verkehrlich verbundenen Linien und die Integration des Ge-
samtangebotes zum Wohle des Fahrgastes weiter voranzutreiben,
»Rosinenpickerei“ und damit wirtschaftliche Risiken flr den Landkreis zu vermei-
den und

eine betriebliche Optimierung des operierenden Unternehmens und des Systems

insgesamt sicher zu stellen.

Alle ein- und ausbrechenden Linien mit dem Schwerpunkt aulerhalb des Landkreises

sind nicht Bestandteil des Linienblndels ,Landkreis Bus®, da sie nach den o.g. Kriterien

keine vergleichbaren verkehrlichen oder wirtschaftlichen Verflechtungen mit den Linien
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des Linienblndels ,Landkreis Bus“ aufweisen. Auflerdem liegt ihr verkehrlicher

Schwerpunkt nicht im alleinigen Zustandigkeitsbereich des hiesigen Aufgabentragers.

Die hier und im Folgenden genannten Liniennummern beziehen sich auf die derzeitig

genehmigten Angebote. Im Falle von Anderungen im Netz und im Nummernsystem in-

nerhalb des Bundels ,Landkreis Bus® bleiben die Verkehrsleistungen der Linien Teil

des Biindels ,Landkreis Bus“. Die folgende TABELLE 64 gibt einen Uberblick Uiber die

zum Linienbundel ,Landkreis Bus“ zugehdrigen Linien.

Tabelle 64: Linienbiindel "Landkreis Bus"

Linienbiindel ,,Landkreis Bus*

Linie | Streckenverlauf Linie | Streckenverlauf

135 Schkeuditz - Délzig - LKG - [Gunthersdorf] 762 Belgern - Staritz - Cavertitz/ Strehla
[Leipzig-Wahren — Leipzig GVZ**] — LKG — . .

190 Radefeld - Glesien — Delitzsch 763 Torgau — Welnig — Staupitz — Torgau

191 Schkeuditz - Wehlitz - Schkeuditz 764 Torgau - Belgern - Oschatz

192 | Delitzsch - Lemsel - Rackwitz - LKG - 765 | Torgau - Beilrode - Débrichau
[Leipzig, Sachsenpark]

195 | Eilenburg - LKG - LKG - Pefritzsch - Jese- 766 | (Débrichau -) Beilrode - Arzberg - Stehla
witz - Taucha

196 | Bad Duben - Krostitz - LKG - [Leipzig, 767 | Schildau — Belgern und zuriick
Hauptbahnhof]
Eilenburg - Taucha - LKG - [Leipzig,

197 Hbf/Paunsdorf-Center] 781 Torgau - Dahlen - Oschatz

202 Zschemnitz - Kyhna- Zwochau - Radefeld - 782 Torgau - Weidenhain - Trossin - Dommitzsch
Schkeuditz

203 Del!tzsch - Zschernitz - Kyhna — Klitschmar - 783 Torgau - Mockritz
Delitzsch

204 Delitzsch - Sausediitz - Reibitz - Badrina - 784 Dommitzsch - Trossin - Mockrehna
Lébnitz - Roitzschjora

207 Delitzsch - Wolteritz - Radefeld - Schkeuditz 785 Torgau — Schildau - Dahlen

208 Wiedemar - Glesien - Zschortau 801 Oschatz - Wermsdorf

209 g?;g::h - Kyhna - Kiitschmar - Zwochau - 802 Oschatz - Lampertswalde - AuRig

210 Delitzsch - Tiefensee - Bad Diiben 803 Oschatz - Naundorf - Miigeln

211 Delitzsch - Zschortau - Rackwitz 804 Mugeln - AblaR - Wermsdorf

212 Delitzsch - Krostitz - Eilenburg 805 [Strehla] - LKG - Cavertitz - Bucha - Dahlen

213 Delitzsch - Wélkau - Krostitz 806 Oschatz - Ganzig - Hof

215 Krostitz - Taucha 807 Oschatz - Lampertswalde - Dahlen

221 Eilenburg - Krippehna - Hohenprief3nitz 809 Mugeln - Sornzig - Zavertitz - Miigeln

222 Eilenburg - Jesewitz - Mutschlena 810 Oschatz - Bornitz - LKG - [Strehla]

299 Eilenburg - Mélbitz - Wildschitz - Audenhain 811 Oschatz - Ganzig - Schénnewitz
- (Mockrehna)
Bad Diiben - Rote Jahne - Wéllnau - Battau-

230 ne (Mértitz/Sprotta) 813 Oschatz - Naundorf - Hof

231 | Lyenburg - Doberschitz - Rote Jahne - 815 | Oschatz - Zéschau - Zeicha - Miigeln

232 Eilenburg - Mértitz - Laufig - Bad Diiben 816 Mugeln - Glossen - Wermsdorf

233 | Eilenburg - HohenprieBnitz - Bad Diiben 817 l’i‘t’frdeO” - Dahlen - Lampertswalde - Caver-

234 Ellgnburg - Doberschiitz - Mockrehna - 818 Oschatz - Limbach - Migeln
Grafendorf

235 Bad Duben - Weidenhain - Zinna 819 Oschatz - Luppa - Dahlen - Radegast

236 Bad Duben - LKG - [Sdllichau] - LKG - A Unterer Bahnhof - Delitzsch Nord - Unterer

Kossa - Pressel - Bad Diiben (-Gruna)

Bahnhof
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238 Bad Diben - LKG - [Sdllichau - Bad A Torgau, Markt — Zinna (- Welsau)
Schmiedeberg]

239 Bad Diiben - Lébnitz A Oschatz, Betriebshof OVH - Zschdllau /
Merkwitz

527 Torgau - Loéhsten - Herzberg/Elster A Stadtverkehr Bad Diben

751 | Torgau - Beilrode - LKG - [Prettin] AB _Sggtt‘_’eé'f‘?hr Eilenburg (Bf. - Berg - Bf. - Mitte

. . Unterer Bahnhof - Del. Ost - Auto-Webel -

753 Schildau - Klitzschen - Mockrehna B Landratsamt - Unterer Bahnhof

755 Torgau - Mockrehna - Eilenburg B E;ﬁ:ﬁg:h()f - Kleinforst - Blumenberg - Bus-

757 | Torgau - Schildau - LKG - [Falkenhain] BIA gﬁgt\_/gfk ‘)ahr Fllenburg (BF. - Mitte - Ost - BF. -

758 Schildau - Schéna - Mockrehna c Unterer Bahnhof — Schenkenberg/ Benndorf —
Unterer Bahnhof

759 Torgau - Dommitzsch - Greudnitz D Stadtverkehr Delitzsch - Beerendorf

761 Belgern — Liebersee — Wohlau — Belgern S Unterer Bahnhof — Oberer Bahnhof

8.4. Laufzeit des Linienblindels ,,Landkreis Bus*

Die Laufzeiten der Liniengenehmigungen gemaR den Linienbindeln und Linien des
bisherigen Nahverkehrsplans 2011 werden auf den 31.12.2021 harmonisiert (Ende des

am langsten laufenden Verkehrsvertrags).

Nach der Harmonisierung soll die Laufzeit der Genehmigung fir das Blindel ,Landkreis
Bus” immer der maximal mdéglichen Lange einer Vergabe im Rahmen eines o6ffentli-

chen Dienstleistungsauftrags entsprechen.

8.5. Weiterentwicklung des Linienbundelungskonzeptes

Das gesamte Liniensystem im Landkreis entwickelt sich im Zuge der Kreisentwicklung
im Laufe der Zeit weiter. Neue Buslinien kdnnen geplant und einige Linienabschnitte
kénnen auch reduziert werden. Ebenfalls kann es verkehrlich sinnvoll sein, Linienhalb-

aste in anderer Weise miteinander zu verbinden.

Linien, die innerhalb des Landkreises neu eingerichtet werden, sind dem Linienblindel
,Landkreis Bus“ zuzuordnen. Die Genehmigungslaufzeiten sind dann entsprechend
dem Harmonisierungszeitpunkt zu wahlen. Im Falle von Linienverlangerungen oder
Veranderungen des Linienweges vorhandener Linien erfolgt keine Herausldsung aus
dem Bindel. Eine Herauslésung von Linien aus dem Linienblndel ist nicht moglich.
Anderungen des Linienblindelungskonzeptes, die Uber Fahrplanmafnahmen (Linien-
weganderungen, Tausch von Halbasten, Anpassungen des Fahrtenangebotes) hin-

ausgehen, bedirfen einer (Teil-)Fortschreibung des Nahverkehrsplans.
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9 FINANZIERUNG DES OPNV

9.1.

Finanzierungsgrundsatze

Der OSPV wird nur teilweise Uber die Fahrgeldeinnahmen finanziert. Die Differenz, die

sich aus den Kosten der Leistungserbringung und den Einnahmen ergibt, entspricht

den Aufwendungen, die in Form von Zuschissen oder Ausgleichszahlungen kompen-

siert werden mussen.

Der OSPV wird demnach durch folgende Einnahmequellen finanziert:

Fahrgeldeinnahmen entsprechend Einnahmeaufteilungsverfahren des MDV
Einnahmen nach §§ 148 ff. SGB IX (Ausgleichszahlungen fir die unentgeltliche
Befdorderung Schwerbehinderter)

Einnahmen aus Ausgleichsleistungen fir den Ausbildungsverkehr

Erstattungen fur verbundbedingte Mehraufwendungen (u. a. Durchtarifierungsver-
luste)

Freiwillige Betrage des Landkreises an die Verkehrsunternehmen fir die Ausge-
staltung des OPNV

Beitrage einiger Kommunen an den Aufgabentrager fur die Ausgestaltung des
Stadtverkehrs

Mineraldlsteuererstattung des Bundes

Beteiligung des Freistaates bei der Busbeschaffung nach der Richtlinie des Sach-
sischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr lGber die Gewah-
rung von Fdrdermitteln im 6ffentlichen Personennahverkehr (RL-OPNV)
Beteiligung des Freistaates Sachsen an der Finanzierung von Investitionen, die
der Verbesserung des OPNV dienen (z. B. von Haltestellen, Verknlpfungsstellen)
Beteiligung des Freistaates Sachsen an der Finanzierung eines landesweiten
PlusBus- und TaktBusnetzes

Sonstige Einnahmen der Verkehrsunternehmen (z. B. Werbeeinnahmen)

Als Aufgabentrager sichert der Landkreis Uber die abgeschlossenen offentlichen

Dienstleistungsauftrage einen angemessenen Finanzbeitrag zur Daseinsvorsorge. Die

hierin enthaltenen Finanzierungsrahmenbetrage beinhalten die freiwilligen Beitrage fur

die Ausgestaltung des OPNV und die Erstattung der Mindereinnahmen im Ausbil-

dungsverkehr sowie die fir verbundbedingte Mehraufwendungen. Der Landkreis Nord-
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sachsen finanziert zudem aufgrund seiner Stellung als Gesellschafter der MDV GmbH

die Verbundgesellschaft gemeinsam mit den Gibrigen Gesellschaftern.

Die Finanzbeteiligung des Landkreises belauft sich nach o. g. Vertragen jahrlich auf ca.
8,8 Mio. €. Weiterhin tragt der Landkreis einen wesentlichen Teil der Fahrgelderlose
der Verkehrsunternehmen tber die Schilerbeférderungskosten, die er gemaf § 23 (3)
Sachs.SchulG unter Einbeziehung der Eltern (Elterneigenanteile) aufzubringen hat. Im
Jahr 2018 wurden durch den Kreishaushalt dafiir ca. 4,3 Mio. € zur Verfugung gestellt,
der Eigenanteil fir alle Fahrschiler betrug ca. 895.000 €.

Mit der Neuvergabe der Liniengenehmigungen 2022 wird der jetzt bestehende Leis-
tungsumfang nur mit einem ahnlich hohen oder héheren Finanzengagement des Land-

kreises zu sichern sein.

9.2. Finanzierung der Verkehrsdurchfiihrung

Im Zeitraum 2019 bis 2023 wird die Fahrplankilometerleistung im Landkreis aufgrund
des Aufbaus eines sachsenweiten PlusBus- und Taktnetzes deutlich ansteigen, wes-
halb die Kosten fiir die Gestaltung des OSPV insgesamt ansteigen werden. Daneben
wird es ebenfalls zu Kostensteigerungen aufgrund der Entwicklung der jahrlichen Teu-
erungsrate, insbesondere der steigenden Energiekosten (vor allem Kraftstoffe), die in
diesem Zusammenhang v. a. auch die Verkehrsunternehmen betrifft sowie aufgrund
von steigenden Personalkosten wegen des anhaltenden und voraussichtlich noch zu-

nehmenden Mangels an Fahrpersonalen kommen.

Hinsichtlich der Entwicklung der Einnahmen sind aus heutiger Sicht folgende allgemei-

ne Aussagen zu treffen:

e Durch den leichten Anstieg der Fahrschiler (siehe KAPITEL 7.2.3) und den jahrli-
chen Tarifanpassungen bei den Schilerfahrausweisen ist damit zu rechnen, dass
die Einnahmen aus dem Schilerverkehr leicht steigen werden.

e Im KAPITEL 7.1 ist dargestellt, wie sich die Bevoélkerung bis 2025 voraussichtlich
entwickeln wird. Es ist zu erwarten, dass die Bevdlkerung im Landkreis um etwa
5.160 Einwohner (-2,6%) zuriickgehen wird. Der Anteil der Bevolkerung Uber 65

Jahre wird dabei deutlich zunehmen. Da sich die Bevolkerung im Landkreis hete-
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rogen entwickelt, d. h. in einigen Gebieten wird ein leichter Anstieg der Bevdlke-
rung erwartet, in anderen Gemeinden nimmt die Bevolkerung ab, ist an einigen
Stellen ein Zuwachs an (")PNV-Nachfrage und somit an Einnahmen zu erwarten,
wahrend anderswo mit Nachfrage- und Einnahmertckgangen zu rechnen ist. Be-
trachtet man jedoch die Prognose fiir den gesamten Landkreis, so wird es zu ei-
ner Steigerung der Verkehrsnachfrage tber alle Verkehrsarten hinweg und somit
auch zu einer Steigerung der Einnahmen im OPNV kommen (siehe KAPI-
TEL 7.2.3).
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10 ERGEBNISSE VON MITWIRKUNG UND BETEILIGUNG

Entsprechend § 8 (3) PBefG hat die Aufstellung des Nahverkehrsplans unter Beteili-
gung der vorhandenen Unternehmer und soweit vorhanden unter Anhérung der Behin-
dertenbeauftragten oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sen-
sorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande aufzustellen. lhre Interes-

sen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen.

Die im Rahmen des Mitwirkungs- und Beteiligungsprozesses durchgeflhrten Schritte

sind nachfolgend zusammengestellit.

Arbeitsberatungen

Die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrsplans erfolgte im Rahmen der bestehen-
den Kooperationsvereinbarung zwischen dem Landkreis Nordsachsen und dem Mittel-
deutschem Verkehrsverbund. Die Einbeziehung der Verkehrsunternehmen erfolgte da-
bei nach Bedarf im Rahmen der durchgefiihrten ,gro3en Arbeitsberatungen“ welche

unter Beteiligung folgender Akteure durchgefihrt wurden:

e Auto-Webel GmbH

e Geildler-Reisen GbR

o Omnibusverkehr Leupold OHG

e Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH ,Heideland“ OVH
e Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH

e Reiseverkehr Schulze OHG (RVT)

o Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

sowie des Zweckverbands fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL).

In diesem Zusammenhang fanden die folgenden Abstimmungstermine statt:

02.12.2015 — Auftaktberatung

e Das Arbeitsprogramm fir den Nahverkehrsplan wurde vorgestellt und gemein-

sam erortert.
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04.05.2016 — Zweite Arbeitsberatung

e Vorstellung der Bestandsaufnahme

e Abstimmungen zum Anforderungsprofil

22.08.2016 — Dritte Arbeitsberatung

e Abstimmung mit Vertretern des Sachgebiets Wirtschaftsférderung/ Tourismus

des Landkreises Nordsachsen

25.11.2016 — Vierte Arbeitsberatung

o Abstimmungen zum Anforderungsprofil

e Aktualisierung des Zeitplans

25.07.2018 — Funfte Arbeitsberatung
o Berucksichtigung des Vorhabens ,Nordsachsen bewegt” im Nahverkehrsplan

e Vorbereitung der Erdrterung des Entwurfs mit den Verkehrsunternehmen

19.09.2018 — Sechste Arbeitsberatung

o Erorterung des Bearbeitungsstands mit Verkehrsunternehmen und ZVNL

05.03.2019 — Siebente Arbeitsberatung
e Abstimmung mit dem Landrat des Landkreises Nordsachsen

e Verankerung der sachsischen OPNV-Strategie im Nahverkehrsplan

19.07.2019 — Achte Arbeitsberatung

e Abstimmung des Entwurfs mit Verkehrsunternehmen

07.08.2019 — Neunte Arbeitsberatung

e Vorbereitung des schriftlichen Anhérungsverfahrens

08.10.2019 — Zehnte Arbeitsberatung
e Auswertung schriftichen Anhérungsverfahrens

e Abstimmungen zur finalen Fassung des Nahverkehrsplans
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Schriftliches Anhérungsverfahren

Die Anhérung der Verkehrsunternehmen, Gemeinden, Vertretern von mobilitatseinge-
schrankten Personen und sonstigen zu Beteiligenden (z.B. benachbarte Aufgabentra-
ger, Aufgabentrager SPNV, relevanter Amter der Verwaltung des Landkreises Nord-
sachsen, Fach- und Interessenverbande sowie anerkannte Vereine) erfolgte im Zeit-
raum August/ September 2019. Den Beteiligten wurde der Entwurf des Nahverkehrs-
plans in elektronischer Form tibersandt. Fir die Ubermittlung der Stellungnahmen wur-

de ein Formblatt zur Verfigung gestellt.

Eine Zusammenfassung der zahlreichen im Zusammenhang mit der Anhdrung einge-
gangenen Stellungnahmen einschliellich deren Berlicksichtigung im Ergebnis einer

vorgenommenen Abwagung findet sich in ANLAGE 54.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AFZ automatische Fahrgastzahlung
B+R Bike+Ride
DB Deutsche Bahn AG
DFlI Dynamische Fahrgastinformationsanzeigen
EW Einwohner
Ft. Feiertag
HAVAG Hallesche Verkehrs-AG
HIM HAFAS-Informations-Manager
HVZ Hauptverkehrszeit
INSA Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
LVB Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH
LK Landkreis
MID Mobilitat in Deutschland
(reprasentative Befragung zur Alltagsmobilitat)
MIV motorisierter Individualverkehr
MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH
MDSB Mitteldeutsches S-Bahn-Netz
NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
NVP Nahverkehrsplan
NVZ Nebenverkehrszeit
ODA offentlicher Dienstleistungsauftrag
OVH Omnibus-Verkehrsgesellschaft mbH ,Heideland*
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
OSPV Offentlicher StraRenpersonennahverkehr
P+R Park+Ride
PBefG Personenbeférderungsgesetz
PKW Personenkraftwagen
PNVG Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH
RB RegionalBahn
RBL Rechnergestitztes Betriebsleitsystem
RE RegionalExpress
REP Regionalplan
Ri. Richtung
RVT Reiseverkehr Schulze OHG
SBS Schilerbeférderungssatzung
SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr
SrVv System reprasentativer Verkehrsbefragungen
SV-pflichtig sozialversicherungspflichtig
Svz Schwachverkehrszeit
VU Verkehrsunternehmen
ZVNL Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig
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